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Sumar executiv - Studiu privind
dezvoltarea infrastructurii de transport la
nivelul Regiunii Centru si nevoile de

imbunatatire a conectivitatii regionale



Dezvoltarea continua pe care a cunoscut-o activitatea de transport in ultimele doua decenii a
determinat suprasolicitarea retelelor de transport din Regiunea Centru. Astfel, la momentul actual,
prioritatile principale din domeniul infrastructurii de transport se refera atat la reabilitarea retelei de
drumuri i identificarea proiectelor care au potentialul de a imbunatati conectivitatea regiunii la retelele
majore de transport, cat si la imbunatatirea conexiunilor intre localitatile regiunii, toate avand scopul de
a atrage oportunitati de dezvoltare economica.

De aceea, este necesar studiul privind dezvoltarea infrastructurii de transport la nivelul Regiunii
Centru si nevoile de imbunatatire a conectivitatii regionale, care sa includd urmatoarele aspecte: o
analiza a nivelului de dezvoltare a infrastructurii de transport bazata pe indicatori statistici; o prezentare
a prioritatilor regionale prin prisma corelarii acestora cu obiectivele generale si specifice identificate in
documente strategice la nivel national; o sectiune care sa evidentieze nevoile de dezvoltare ale
infrastructurii de transport in urmatorii 10 ani.

1. Influenta factorilor naturali si antropici asupra dezvoltarii infrastructurii de
transport in Regiunea Centru

Primul capitol al studiului @ urmarit influenta factorilor naturali si antropici asupra dezvoltarii
infrastructurii de transport in Regiunea Centru. S-a analizat, pe de o parte, influenta factorilor geografici
si a sistemelor urbane asupra distributiei si dezvoltarii cailor de transport in regiune si, pe de alta parte,
relatia intre dezvoltarea economica si dezvoltarea retelelor de transport la nivel regional in ultimii 10
ani. De asemenea, au fost prezentate date statistice privind ritmul de modernizare si extindere a retelei
regionale de transport comparativ cu alte regiuni de dezvoltare si s-au facut comparatii intre judetele
regiunii. Cele mai importante particularitati ale reliefului Regiunii Centru care au determinat configuratia
actuala a retelei de transport rutier sunt:

e armonia morfologica a reliefului, modul in care se imbind marile trepte de relief la nivelul
regiunii;

o dispozitia concentrica a acestor trepte de relief;

e puternica influenta exercitata de altitudine asupra componentelor naturale si antropice.

In ceea ce priveste ritmul de modernizare si extindere a retelei regionale de transport rutier,
intre anii 2010-2016 a existat o crestere constanta, dar de dimensiuni reduse a lungimii totale a
drumurilor din regiune (6%) atat la nivel regional cét si la nivelul fiecarui judet in parte. Fiecarui judet
component al regiunii ii reveneau urmatoarele procente din reteaua de drumuri publice: Alba 28 %
(3058 km), Brasov 14 % (1636 km), Covasna 8 % (868 km), Harghita 18 % (2085 km), Mures 19 %
(2209 km) si 15 % (1678 km) pentru judetul Sibiu. La nivelul Regiunii Centru la finele anului 2020,
drumurile nationale reprezentau 23 %, drumurile judetene 38 % in timp ce cele comunale aveau o
pondere de 39 %.

S-a observat ca la finalul anului 2020 al perioadei de analiza considerata, lungimea
totala a retelei de drumuri a Regiunii de Dezvoltare Centru insuma 11534 km, ceea
ce reprezintd 13,28 % din lungimea totala a retelei rutiere din Roménia. Se
: constata astfel, o crestere de 6,9% a numarului total de kilometri ai retelei de

drumuri a Regiunii Centru in intervalul de analiza (2010 — 2020), considerand

valoarea de 10801 km ai retelei in anul 2010. Cea mai semnificativa crestere a

retelei de drumuri se regaseste in judetul Alba (unde avem o crestere de 12,09% si
care este peste valoarea la nivelul regiunii), urmata de judetul Harghita (8,93%).

Cele mai reduse cresteri procentuale ale retelei de drumurilor se regasesc in
judetele Mures (5,44%), Sibiu (4,74%) si Brasov cu o crestere de doar 2,76 %.




2. Analiza conectivitatii si dezvoltarea infrastructurii rutiere in raport cu evolutiile
socioeconomice la nivel regional

2.1 Analiza conexiunilor rutiere ale Regiunii CENTRU

A doua sectiune a studiului abordeaza conectivitatea si dezvoltarea infrastructurii rutiere in
raport cu evolutiile socio-economice la nivel regional. Aceasta analiza a avut in vedere, in primul rand,
conexiunile Regiunii Centru cu celelalte regiuni ale Romaniei si cu retelele europene majore de
transport. Mai mult, s-a analizat conectivitatea rutiera la nivel regional prin prisma unor indicatori
statistici relevanti si a celor de accesibilitate. Acesti indicatori trebuie sa puna in relatie evolutia
indicatorilor din domeniul transporturilor cu indicatorii demografici si cei economici. In al doilea rand s-
au prezentat statisticile in domeniul transporturilor, in domeniul demografiei si in domeniul economic si
de mediu.

in studiul conectivitatii rutiere la nivel regional, s-a analizat mai intéi evolutia retelei rutiere pe
categorii de drumuri si tipuri de acoperamant si s-a constatat faptul ca in perioada 2010-2016 a existat
o crestere constantd, dar de dimensiuni reduse a lungimii totale a drumurilor din regiune (6%), in
schimb ponderea drumurilor modernizate a crescut cu 60%. De asemenea, judetele Alba, Brasov i
Sibiu prezinta cea mai mare crestere a procentului de drumuri modernizate in timp ce, in restul
unitatilor administrativ — teritoriale ale Regiunii Centru, ponderea drumurilor modernizate este mai mica.

Se evidentiaza astfel, faptul ca:

1.La nivel national, densitatea rutiera este mai scazuta in Regiunea Centru(33,8 km/100km?
la nivelul Regiunii Centru, comparativ cu 36,4 km / 100km? la nivelul Romaniei).

2.La nivel judetean, in cadrul Regiunii Centru, cea mai ridicata densitate a retelei rutiere
se inregistreaza in judetul Alba, care are un relief predominant montan si unde densitatea
drumurilor publice este de 48,9 km/ 100km?2, la polul opus situindu-se judetul Covasna, unde
densitatea drumurilor publice este de 23,4 km/ 100km2.

3.Drumurile modernizate constituie cea mai mare pondere in judetele: Alba (59,7 %), Brasov
(62,5 %), Covasna (73,9 %) si Sibiu (67,5 %), valori care sunt peste media nationala de 45,1
% si cea regionala de 52,7 %, iar la polul opus al ponderii drumurilor modernizate regasim
judetele Harghita (39,8 %) si Mures (28,3 %).

4.Situatia drumurilor nationale din Regiunea Centru la finele anului 2020, in functie de tipul de
acoperamant era de 98,2% drumuri modernizate, cele mai mari valori regasindu-se in
judetele Alba (99,8%), Harghita (99,5%) si Sibiu (100%).

5.Ponderea drumurilor judetene modernizate la nivel national era de 43,4%, in timp ce la
nivelul Regiunii Centru era de 58,3%.

6.Ponderea drumurilor comunale modernizate la nivel national era de 20,3%, in timp ce la
nivelul Regiunii Centru, de 9,7%.

Gradul de solicitare al infrastructurii rutiere a Regiunii CENTRU

Pentru a evidentia gradul de solicitare al retelei de drumuri a Regiunii de Dezvoltare Centru, au
fost luate in considerare recensamintele generale de circulatie efectuate in 2010 si 2015.

Ponderile cele mai mari din totalul vehiculelor observate pe drumurile Regiunii Centru sunt
reprezentate de: autoturisme (64,45%), autocamioane si autospeciale cu MTMA mai mare sau cel
putin egala de 3,5 tone (7,62%) si autovehicule articulate (tip TIR), remorchere cu trailer (9,48%), iar
cele mai mici ponderi 0 au tractoarele cu/fara remorca, vehicule speciale si vehiculele cu tractiune
animala (cu ponderi de 0,43%, respectiv 0,35%).




. Din cele doua analize a datelor existente in cele doua recensaminte auto din 2010 si
2015, se constata ca dintre arterele recenzate ale Regiunii de Dezvoltare Centru, au fost
inregistrate cresteri ale nivelului traficului pe: DN1, DN1A, DN7, DN7C, DN10, DN12,
DN13, DN67C si DN74.

Analiza situatiei accidentelor pe infrastructura rutiera a Regiunii CENTRU

Din analiza situatiei rezultd ca numarul mediu anual al accidentelor la nivelul ansamblului Regiunii
Centru variaza in jurul mediei de 3471 accidente/an, fara sa se constante o tendintd ascendenta sau
descendenta pronuntata.

Dar, este de mentionat c& in judetul Alba se remarca o tendinta descrescatoare
a numarului de accidente, iar in judetul Covasna o tendinta usor crescatoare a
numarului de accidente.

Media numarului de accidente fatale in Regiunea Centru (93 decese / 1 milion loc.) este
sensibil egala cu media nationala (96 decese / 1 milion loc.), fiind mai mare doar fata de regiunile Nord-
Vest si Bucuresti-llifov (care are un numar de accidente la jumatatea mediei nationale).

2.2 Impactul vehiculelor rutiere asupra mediului natural si antropic la nivelul
Regiunii CENTRU

S-a realizat si 0 analiza a situatiei vehiculelor rutiere din Regiunea Centru si impactul lor asupra
mediului inconjurator. Se poate constata ca din anul 2012 péana in anul 2020 numarul autovehiculelor
inmatriculate a crescut continuu, insa numarul de autovehicule pe motorina a scazut datorita incurajarii
populatiei de a achizitiona masini mai putin poluante.

Se poate constata ca numarul de vehicule cu vechime tot mai mare a crescut din 2012 pana in
prezent, la fel ca si procentul din numarul total de masini. Masinile cuprinse in clasa de vechime 3-5
ani, 6-10 ani a scazut continuu. Se poate observa ca procentul de masini cu vechime mai mare de 20
de ani din Regiunea Centru este mai mare decat cel de la nivel national pentru toti anii analizati, iar in
cazul masinilor cu vechime cuprinsa intre 0-2 ani, 3-5 ani 6-10 Regiunea Centru are procente mai mici,
comparativ cu nivelul national.

Un aspect important privind transportul rutier este impactul asupra mediului, fie ca este vorba
de elemente de calitatea aerului sau elemente de poluare fonica. De aceea, in cadrul studiului au fost
prezentati principalii indicatori de interes privind calitatea aerului inconjurator (particule in suspensie
PM10, particule in suspensie PM2.5, oxizii de azot NO2/NOy, monoxid de carbon CO, dioxid de sulf
SOz, benzen C6HB, plumb (Pb), arsen (As), cadmiu (Cd), nichel (Ni)) si pozitia statiilor de monitorizare
a calitatii aerului, ca in Figura 1.
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Figura 1. Statiile de monitorizare a calitatii aerului la nivelul Regiunii Centru

De asemenea, s-a prezentat si variatia principalilor poluanti inregistrati in statiile de trafic din
Regiunea Centru, mai exact in statiile din judetul Brasov, BV-1 si BV-3. in anii 2018 si 2019, pentru
statia BV-1, s-au inregistrat depasiri ale valorii limita ale oxidului de azot (40 [ug/m?]). Pentru variatia
particulelor PM10, s-a depasit limita zilnica pentru protectia sanatatii umane de 35 ori intr-un singur an
calendaristic. Cu toate acestea, urméarind datele privind statiile din celelalte judete, s-a putut observa
faptul ca nu s-au inregistrat depasiri pentru nici una din inregistrari.

In ceea ce priveste poluarea fonicd, este bine cunoscut faptul cé afecteaza oamenii in mod
diferit (unele persoane pot fi grav afectate de zgomot) si este necesar ca aceasta poluare acustica sa
nu depaseasca pragul de 180 dbA.

Analizand hartile strategice de zgomot ale oraselor Brasov, Térgu Mures si Sibiu (acestea fiind
singurele orase care au realizate harti de zgomot) si tabelele cu numarul de locuitori expusi la
valorile respective, se poate concluziona ca exista un numar insemnat de persoane care sunt
expuse la zgomotul rutier la valori mai mari decat normele prevazute, deci sunt necesare
masuri de reducere a traficului rutier si in acest caz.

2.3 Situatia socio — demografica a Regiunii CENTRU

Situatia demograficd a Regiunii Centru in perioada 2010-2019 arata o scadere continua a
populatiei la nivelul regiunii, cele mai pronuntate inregistrandu-le judetele Alba si Mures, singurul judet
cu spor pozitiv al populatiei fiind Brasov, care are de asemenea tendinte de descrestere. Comparativ cu
situatia la nivel national, sporul negativ este mai redus in Regiunea Centru, fiind in grupul regiunilor




nordice (Nord-Vest si Nord-Est) cu diminuari mai reduse ale populatiei. Exceptia de la aceste valori
negative o constituie Regiunea Bucuresti-lifov, fiind singura care a inregistrat ani cu rate de spor al
populatiei pozitive.

in anul 2019, densitatea populatiei la nivelul regiunii era de 77 loc/km2, mult sub media
nationala (83 loc/km?) si cea europeana (117 loc/km2).

Densitatea populatiei in fiecare judet este: Brasov (118 loc/km2), Mures (88 loc/km2), Sibiu (87
loc/km2), Covasna (61 loc/km2), Alba (60 loc/km2), Harghita (50 loc/km2). Media nationala este
depasita de judetele cu rata de industrializare mai pronuntata, singurul judet care atinge media
europeana a densitatii populatiei fiind Brasovul.

La nivelul Regiunii Centru, in perioada de analizd, ponderea populatiei urbane este de circa
57%, iar a celei rurale de 43%, fluctuatiile anuale fiind nesemnificative, ceea ce denota o stabilizare a
populatiei in mediul de resedinta si inexistenta deplasarilor dintre medii in mod dezechilibrat. Judetul
Brasov are cea mai mare rata a populatiei urbane (70%), pe cand judetele Covasna (53%) si Harghita
(58%) au ratele cele mai mari ale populatie rurale. Se remarca stabilitatea in timp a raportului
urban/rural si la nivelul judetelor, intermigratia rural-urban se compenseaza reciproc.

Conform prognozei populatiei elaboratd de catre Institutul National de
> Statistica, declinul demografic al Regiunii Centru va continua si se va

accentua in urmatorii ani, efectivul populatiei Regiunii Centru scazand
pana in anul 2050, in varianta medie, cu peste 454 mii locuitori.

Cauzele acestor evolutii sunt, inainte de toate, nivelul scazut al fertilitatii, din cauza careia
generatia de parinti este inlocuitd doar partial si migratia, mai ales cea externa care afecteaza
indeosebi tinerii cu un grad de profesionalizare inalt. La nivel judetean, cea mai nefavorabila evolutie
demografica se va inregistra in judetul Alba, acesta putand pierde pana in 2050 circa 30,3% din
numarul populatiei actuale. Scaderile demografice pentru celelalte 5 judete ale regiunii, chiar daca sunt
mai mici fata de cea a judetului Alba, ramén importante, fiind cuprinse intre 25,8% (in judetul Harghita)
si 7,3% (in judetul Sibiu).
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3. Zone cu accesibilitate rutiera redusa

3.1 Zone din Regiunea CENTRU cu nivel redus al conectivitatii rutiere

A treia sectiune propune studiul zonelor cu accesibilitate rutiera redusa, mai intai prin
identificarea acestora si a nevoilor de imbunatatire, apoi prin identificarea zonelor cu probleme de
conectivitate si, in final, identificarea nevoilor de extindere/ modernizare a retelei regionale de transport
rutier pentru a se asigura conectarea intregii retele urbane a Regiunii Centru la reteaua TEN-T primara
sau secundara. De asemenea, se propune si un set de recomandari pentru imbunatatirea conectivitatii
cu nivel redus.

Cu scopul de a identifica zonele a caror nivel de conectivitate se situeaza sub un anume prag,
s-a utilizat un suport vectorial pe baza caruia au fost obtinute vitezele si duratele de parcurgere a
segmentelor stradale Tn conditii de flux-liber (viteza la flux liber permite conducatorului auto sa circule
cu viteza dorita sau viteza maxima pe acel segment de drum, fara a deranja alti participanti la trafic).
Pentru a obtine duratele de deplasare, s-au identificat mai multe functii dependente de fluxul de trafic,
care pot fi utilizate. Nivelurile de conectivitate au fost determinate in raport cu centrele urbane cu
niveluri ale populatiei peste 20000 locuitori.

Bistrita Izocronele de 20, 40 si 60 de minute
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Figura 2. Durate de deplasare (20, 40, 60 si 120 de minute) in raport cu orasele cu peste 20000
locuitori



120 de minute



Se observa ca principalele coridoare de transport sunt bine deservite, deoarece accesul la principalele
orase se poate face intr-un interval acceptabil de o ora. Totusi se regasesc zone in care accesul este
mai dificil si aici se remarca partea de Vest a judetului Alba, Estul si Nordul judetului Mures si nordul
judetului Harghita. De asemenea, zona de Vest a judetului Covasna are o accesibilitate redusa. Acest
lucru se datoreaza geografiei specifice Regiunii Centru care acopera o serie de zone muntoase unde
infrastructura rutiera are un grad de dezvoltare mai redus. In cazul, in care valoarea de prag pentru
durata deplasarii se mareste la 2 ore, duratele de deplasare, izocronele rezultate si conectivitatea
UAT-urilor din Regiunea Centru sunt reprezentate in Figura 2 - Figura 4, unde se observa ca gradul
de acoperire este mult mai mare, acoperirea fiind peste 80%. Totusi, sunt o serie de zone neacoperite,
situate in Vestul judetului Alba.

3.2 Modalitatea actuala de conexiune cu reteaua rutiera si feroviara

in zona Regiunii Centru existd doar drumul E81 si segmente de autostrada A1. Datorits
pozitionarii zonei acesteia, pentru a putea asigura accesul la principalele localitati, este necesar sa se
dezvolte reteaua de autostrazi A1, A10, A3, A8. Acestea se gasesc in diferite stadii, de la proiectare,
pana la dare in folosinta. Astfel A1 este data in mare parte in utilizare, dar pe segmentul Sibiu-Pitesti
este in etapa de executie sau licitatie. Segmentul A10 este aproape dat complet in executie, segmentul
A3 este in executie pe mare parte din teritoriul Regiunii Centru, iar segmentul A8 este in etapa de
pregatire fiind lansate primele licitatii privind realizarea de studii de fezabilitate. De o mare importanta
este si autostrada Sibiu — Brasov care o sa asigure legatura dintre reteaua TEN-T si grupul de orase
Fagaras, Brasov, Codlea. Sacele, Zarnesti.

S-a realizat ierarhizarea acestora in raport cu durata deplasarii spre reteaua TEN-T care
deserveste Regiunea Centru si au reiesit trei categorii de orase.

Pentru cazul cand se analizeaza in raport cu reteaua TEN-T Comprehensive, orasele se distribuie
diferit in categoriile mentionate anterior, mai exact:
- orase amplasare pe reteaua TEN-T Comprehensive: Sibiu, Sebes, Alba lulia, Aiud, Fagaras,

Medias, Codlea, Sighisoara, Brasov, Targu Mures, Sacele, Targu Secuiesc;

- orase cu durata de deplasare de o ord sau mai mult: Gheorgheni, Miercurea Ciuc;
- orase cu durata de deplasare mai mica de o ora: Cugir, Blaj, Tarnaveni, Zarnesti, Odorheiu

Secuiesc, Sfantu Gheorghe, Reghin.

La nivelul celor 21 de orase cu o populatie peste 20000 de locuitori supuse analizei, accesul
acestora la reteaua rutiera europeana se realizeaza cu o duratd a deplasarii de pana in patru ore.
lerarhizarea acestora in raport cu durata deplasarii spre reteaua TEN-T care deserveste teritoriul ADR
Centru se regaseste in

Tabel 1.



Tabel 1 lerarhizare orase in raport cu coridorul TEN-T Rhine-Danube i durata de deplasare
(https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html)

Orase care au peste

Amplasate pe

Durata de deplasare | Durata de deplasare
de o ora sau mai mai mica de o ora
mult

Nr- | 20000 de locuitori reteaua TEN-T
1. | Sibiu

2. | Sebes

3. | Alba lulia

4. | Targu Mures

5. | Gheorgheni

6. | Aiud

7. | Cugir

8. | Fagaras

9. | Blgj

10. | Medias

11. | Tarnaveni

12. | Codlea

13. | Sighisoara

14. | Zamesti

15. | Odorheiu Secuiesc
16. | Brasov

17. | Sécele

18. | Sfantu Gheorghe
19. | Miercurea Ciuc
20. | Targu Secuiesc
21. | Reghin



https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

Pentru cazul in care analiza se efectueaza in raport cu reteaua TEN-T Comprenhensive situatia este mult
imbunatatita. Astfel, conform tabelului 2, restul oraselor pot fi atinse in interval de o ora sau mai putin.
Tabel 2 lerarhizare orage in raport cu Reteaua TEN-T Extinség
(https.://www.viamichelin.com/web/Routes, https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-

Durata de deplasare
mai mica de o ora

portal/map/maps.htmi)
Orase care au peste Amplasate pe Durata de: deplasa.re
Nr. : Y Reteaua TEN-T de o ora sau mai
20000 de locuitori e
Extinsa mult
1. | Sibiu
2. | Sebes
3. | Alba lulia
4. | Aiud
5. | Fagaras
6. | Medias
7. | Codlea
8. | Sighisoara
9. | Brasov
10. | Targu Mures
11. | Sacele
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20. | Miercurea Ciuc
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Identificarea si analiza coridoarelor de conectivitate la nivelul Romaniei constituie un demers
deosebit de important pentru stabilirea si fundamentarea interventiilor si proiectelor pentru sectorul
rutier. Analiza in lungul unor coridoare de conectivitate se dovedeste a fi absolut necesara pentru
dezvoltarea unei retele rutiere sustenabile din punct de vedere economic dar si performanta atat la
nivel national cat si la nivel international. Coridoarele de conectivitate au fost stabilite atéat ca legatura
intre principalele regiuni de dezvoltare a Romaniei, dar si in lungul unor aliniamente care sa conecteze
polii de crestere economica si centrele industriale ale Roméniei (cele existente sau potentiale). O
atentie deosebita in identificarea si analiza coridoarelor de conectivitate s-a acordat conexiunii acestora
cu coridoarele de transport din tarile vecine dar si cu cele dezvoltate la nivel continental.


https://www.viamichelin.com/web/Routes
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

Din aceasta perspectiva, au fost stabilite cinci coridoare cheie de conectivitate rutiera la nivel
national si mai multe inter-coridoare si coridoare transfrontaliere care sa asigure nevoia de conectivitate
a populatiei si a mediului de afaceri si care stau la baza identificarii ulterioare a proiectelor din sectorul
rutier. Aceste coridoare sunt ilustrate in Figura 5.
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Figura 5. Harta coridoarelor de conectivitate rutiera din Romania
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Analiza hartii din Figura.5 (mai sus), scoate in evidenta ca principalele coridoare de transport sunt bine
deservite, deoarece accesul la orasele importante se poate face intr-un interval acceptabil de o ora.
Totusi, se regasesc zone in care accesul este mai dificil si aici se remarca partea de Vest a judetului
Alba, Estul si Nordul judetului Mures si nordul judetului Harghita. De asemenea, zona de Vest a judetului
Covasna are o accesibilitate redusa. Acest lucru se datoreaza geografiei specifice Regiunii Centru, care
se prezinta printr-o serie de zone muntoase unde infrastructura rutiera are un grad de dezvoltare mai
redus. In cazul, in care valoarea de prag pentru durata deplasérii se mareste la 2 ore, duratele de
deplasare, izocronele rezultate si conectivitatea UAT-urilor din Regiunea Centru sunt reprezentate in
Figura 2 - Figura 4, unde se observa ca gradul de acoperire este mult mai mare, acoperirea fiind peste
80%. Totusi, raman o serie de zone neacoperite, situate in Vestul judetului Alba.

Prin urmare, din acest studiu se concluzioneaza necesitatea implementarii unor proiecte
care sa realizeze continuitatea coridoarelor de conectivitate rutiera, dupa cum urmeaza:

Coridorul de conectivitate 1 (Transcarpati) - Proiectele de autostrada necesare:
Autostrada Inel Bucuresti (ramura nordica), Autostrada Inel Bucuresti (ramura sudica),
Autostrada Pitesti — Sibiu, sectorul de autostrada Holdea — Margina.

Coridorul de conectivitate 2 (Drumul Siretului) - Proiectele de autostrada / drum
expres necesare: drumul de mare viteza Giurgiu Frontiera — Bucuresti, drumul de mare
viteza Ploiesti — Buzau, drumul de mare viteza Buzau — Focsani, drumul de mare viteza
Focsani — Bacau Sud, drumul de mare viteza Bacau Nord — Pascani, drumul de mare
viteza Pascani — Suceava, drumul de mare vitez& Suceava - Siret Frontiera.

)
)
=)
—)
—)

Coridorul de conectivitate 3 (Coridorul Moldova) - Proiectele de autostrada Sibiu —

Brasov si Brasov — Bacau care sunt legate de proiectul de autostrada ByPass Brasov -
Nord.

Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Montana) - Interventile necesare pentru
realizarea coridorului sunt reprezentate de patru importante proiecte de autostrada in
lungime totala de aproximativ 470 km: autostrada Ungheni Frontiera — lasi — Tg. Neamt,
autostrada Tg. Neamt — Tg. Mures, respectiv autostrada Nadaselu — Suplacu de Barcau si
Suplacu de Barcau - Bors Frontiera .

Coridorul de conectivitate 5 (Coridorul Danubius) - . Interventile necesare pentru
realizarea coridorului de conectivitate Danubius sunt: drum expres Bucuresti — Alexandria
— Craiova, drum expres Craiova — Dr. Tr. Severin, drum expres Dr. Tr. Severin —
Caransebes — Lugoj.




Totodata, mobilitatea si schimbul de fluxuri de transport intre cele cinci coridoare de

conectivitate rutierd sunt asigurate de catre cinci inter-coridoare de conectivitate rutiera, dupa cum
urmeaza:

Inter-Coridorul de conectivitate A (Inter-coridorul Ardeal)

Inter-Coridorul de conectivitate B (Inter-coridorul Autostrada Zapezii)

Inter-Coridorul de conectivitate C (Inter-coridorul Oltenia)

Inter-Coridorul de conectivitate D (Inter-coridorul Dobrogea)

Inter-Coridorul de conectivitate E (Inter-coridorul Mures)

Inter-Coridorul de conectivitate F (Inter-coridorul Tara Crisurilor)

Se poate observa ca, la nivelul Regiunii Centru se regasesc inter-coridoarele IC A — Ardeal, IC

B — Autostrada Zapezii, respectiv IC E — Mures. De aceea, s-a realizat o centralizare a proiectelor de
infrastructura rutiera care compun aceste inter-coridoare care se regasesc la nivelul regiunii. Legatura
coridoarelor de conectivitate cu retelele rutiere din tarile vecine se realizeaza in lungul coridoarelor
TEN-T, in mod direct sau indirect. Legatura directa a coridoarelor de conectivitate cu retelele rutiere ale
tarilor vecine se face dupa cum urmeaza:

Coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati: conectivitate cu Ungaria prin PTF Nadlac Il in
vest, respectiv cu alte tari prin portul Constanta in est; mobilitatea rutierd nationala si
transfrontaliera se face in lungul coridorului TEN-T Core si a coridorului Rin — Dunare (ramura
nordica);

Coridorul de conectivitate CC 2 Drumul Siretului: conectivitate cu Bulgaria prin PTF Giurgiu in
sud, respectiv cu Ucraina prin PTF Siret in nord; mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera
se face in lungul coridorul TEN-T Core;

Coridorul de conectivitate CC 4 Montana: conectivitate cu Ungaria prin PTF Bors Il in vest,
respectiv cu Republica Moldova prin PTF Ungheni Il in est; mobilitatea rutierd nationala si
transfrontaliera se face in lungul coridorul TEN-T Core

De asemenea, coridoarele de conectivitate se racordeaza cu retelele rutiere ale tarilor vecine si

indirect, prin intermediul coridoarelor de conectivitate transfrontaliere, astfel:

Coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) — conecteaza coridorul de conectivitate CC 1
Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia prin PTF Moravita in sud. Lungimea
coridorului este de aproximativ 88.1 km. Mobilitatea rutierd nationala si transfrontaliera se face
in lungul coridorul TEN-T Core.

Coridorul transfrontalier CTF 2 (Coridorul Tracia) — conecteaza coridorul de conectivitate CC 5
Danubius in nord (Dr. Tr. Severin/Craiova), cu Bulgaria prin PTF Calafat in sud. Lungimea
coridorului este de aproximativ 151 km. Mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera se face
in lungul coridorul TEN-T Core, prin intermediul a doua proiecte rutiere: Dr. Tr. Severin —
Calafat (72 km), respectiv Craiova — Calafat (78 km).

Coridorul transfrontalier CTF 3 (Coridorul Somes) — conecteaza coridorul de conectivitate CC 3
Montana in partea de sud (Turda, Cluj Napoca), atat cu Ungaria prin PTF Petea II, cat si cu
Ucraina prin PTF Halmeu Il. Lungimea coridorului este de aproximativ 264 km. Mobilitatea
rutierd nationald si transfrontaliera se face partial in lungul coridorul TEN-T Comprehensive.
Coridorul asigura conectivitatea la reteaua rutiera rapida in mod direct a municipiilor Satu Mare
si Baia Mare, respectiv indirect a municipiului Bistrita.




Pentru 0 mai buna organizare, s-au definit trei niveluri de retele rutiere cu caracter de
complementaritate (retea primara, secundara si tertiara) si s-au detaliat functile pe care
acestea le indeplinesc.

Reteaua primara este constituita din coridoarele de conectivitate rutierd la nivel national si
coridoarele TEN-T la nivel european regional. Functile pe care aceasta le indeplineste se
refera la realizarea conectivitatii intre centrele de mare importanta, realizarea conectivitatii cu
punctele de frontiera, au rol de coridor de mare importanta din punct de vedere economic,
avand capacitatea de a permite transportul intensiv de persoane si marfuri, au rol de coridoare
de importanta europeana — regionala si de coridoare de conectivitate, transfrontaliere si inter-
coridoare de conectivitate. S-a prezentat si o modalitate de conectare a oraselor la reteaua
primara mentiondnd ruta si timpul de deplasare.

Reteaua secundara are rol de complementaritate cu reteaua rutierd primara, dar si de
asigurarea legaturilor functionare intre aceasta si reteaua rutierd tertiara. O alta functie
importanta a retelei rutiere secundare este de alimentare si distributie spre si dinspre reteaua
primara a fluxurilor de trafic, intr-o maniera moderna, rapida si in armonie cu mediul
inconjurator si cu politicile europene de conectivitate. Se prezinta si o lista a proiectelor rutiere
in concordanta cu necesitatile de conectivitate la nivel national si european, cu coridoarele de
conectivitate si coridoarele TEN-T, dar si in functie de reteaua rutiera primara si secundara.

Se propune instalarea de statii de reincarcare vehicule electrice pe reteaua TEN-T din

Roménia, astfel, se prezinta o lista a posibilelor locatii la nivelul Regiunii Centru. Mai mult decét atét, se
fac propuneri cu caracter aplicativ pentru infrastructura rutiera, mai exact:

cresterea accesibilitatii municipiilor resedinta de judet la reteaua rutiera primara;

definirea unor pachete de interventie pentru podurile si podetele de pe retelele rutiere primara,
secundara si tertiara, pentru cresterea gradului de siguranta, eliminarea restrictiilor de viteza si
cresterea capacitatii portante;

cresterea etapizata a capacitatii de transport a autostrazii A1 (sectorul Bucuresti - Pitesti) si a
altor autostrazi operationale in zona marilor orase;

plan de investitii siguranta rutiera.

in ceea ce priveste dezvoltarea sectorului feroviar au fost identificate cateva obiective specifice
care sa contribuie la atingerea obiectivului general de bunad conectivitate feroviara si
complementaritate cu alte moduri.

Obiectivele generale de conectivitate feroviara se refera la cresterea accesibilitati si a
competitivitatii serviciilor feroviare de calatori si marfuri, atat la nivelul regiunilor Roméniei, cat si
prin racordarea la retelele feroviare a tarilor vecine (utilizdnd toate coridoarele TEN-T suprapuse
tarii noastre). Se enumera functiile retelei de transport feroviar primare.

Prin modernizarea retelei feroviare primare se creeaza premisele unei dezvoltari
economice stabile, bazata pe o mobilitate constanta asigurata de transportul pe
calea ferata. Pe de altd parte reteaua feroviard primard se suprapune intregii retele
europene TEN-T Core si in parte retelei TEN-T Comprehensive din Roménia, contribuind
astfel la dezvoltarea mobilitatii feroviare generale atét la nivel national, cat si la nivel
european regional. Mai mult decat atat, reteaua feroviara primara se suprapune in
intregime celor doua coridoare europene de transport multimodal: Coridorul TEN -
T Rin - Dunare (cu ambele ramuri) si Coridorul Ten — T Orient East-Med.




De asemenea, se definesc functiile retelei de transport feroviar secundare si tertiare si se
propune o listda de proiecte localizate pe reteaua de transport feroviar primara si pe reteaua de
transport feroviar secundara. Totodata se face o lista cu propuneri cu caracter aplicativ, mai exact:

- Dotarea locomotivelor cu dispozitive ERTMS;

- Dezvoltarea si promovarea conceptului Smart Transit — oferita de tranzit a Romaniei;
- Trenurile de lucru - solutie eficientd pentru modernizarea coridoarelor feroviare;

- Achizitia de material rulant;

La fel ca la transportul rutier si feroviar, in continuare se detaliaza si transportul aerian si
transportul intermodal, prezentand totodata si o lista cu propuneri de proiecte pentru implementarea la
nivelul Regiunii Centru.

Transportul rutier din Regiunea de Dezvoltare Centru va trebui sa beneficieze pana in anul
2030 de o infrastructura moderna, capabild sa preia un trafic in crestere rapida, sa asigure premisele
pentru dezvoltarea economica si sociala a tuturor zonelor regiunii si s& contribuie la diminuarea
efectelor negative ale transportului asupra mediului inconjurator. Atingerea acestor obiective implica
realizarea de investitii semnificative n urmatorul deceniu atét in extinderea retelei rutiere cat si in
reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere actuale. Pentru dezvoltarea sustenabila a
infrastructurii rutiere a Regiunii Centru, in strénsa relatie cu nevoile de conectivitate si cu sursele de
finantare, au fost definite acele trei niveluri de retele rutiere cu caracter de complementaritate, cu rol de
a crea un sistem arboricol care s& asigure si sa deserveasca eficient populatia si economia din
Romania.

In acest sens, s-au propus proiecte de infrastructura la nivelul Regiunii de Dezvoltare Centru
din compunerea coridoarelor de conectivitate rutiera din Romania.

O alta directie de interventie consta in imbunatatirea conditiilor de transport pe drumurile
judetene. Este necesar ca in urmatorii ani sa fie asfaltate drumuri judetene pietruite sau de pamant si
sa se reabiliteze drumurile judetene cu durata de serviciu depasita. Ponderea drumurilor judetene
modernizate in Regiunea Centru este 58,3 % (valoare mai mare comparativ cu cei 43,3%). O pondere
semnificativa in cadrul drumurilor judetene ale Regiunii Centruau cele pietruite. Ele reprezinta 18 % din
totalul lungimii retelei drumurilor judetene (care este mai mare comparativ cu media nationald de
13,6%). Astfel, se considerd ca fiind prioritard modernizarea drumurilor judetene care asigura
conectarea localitatilor urbane la reteaua drumurilor nationale si a celor ce permit accesul spre zonele
turistice intens frecventate sau spre zonele cu un real potential turistic dar insuficient exploatat.

3.3 Propuneri de proiecte de modernizare a infrastructurii rutiere la nivel judetean

Procesul de evaluare si de prioritizare a investitiilor publice are in vedere sustenabilitatea si
suportabilitatea, iar actele normative stabilesc patru principii de baza si doua principii auxiliare de
analiza. Principiile de baza se refera la: oportunitatea proiectului, justificarea economica si sociala,
suportabilitatea si sustenabilitatea financiara, aranjamentele de implementare si performanta in
implementare. Cele auxiliare, de analiza vizeaza, pe de-o parte, acordarea de puncte suplimentare
proiectelor aflate in derulare, in functie de timpul rdmas péna la finalizarea acestuia, respectiv costurile
asociate restructurarii sau inchiderii proiectului si, pe de alta parte, oportunitatea proiectului in contextul
strategiilor regionale, judetene. S-a realizat un tabel in care au fost detaliate principiile prin precizarea
criteriilor de prioritizare concrete, justificarea punctajelor si precizarile metodologice. Din nou, s-a
prezentat lista cu propuneri de modernizari sau construire de noi drumuri care sa faca legatura intre
Regiunea Centru si reteaua TEN-T, raportandu-se atét la investitiile in reabilitarea si modernizarea



drumurilor judetene de la nivel regional care fac legatura directa si indirecta la reteaua TEN T, cét si la
investitile majore in constructia de autostrazi si drumuri expres care sa fluidizeze traficul la nivel
regional si sa permita conectarea localitatilor si a regiunii cu retelele europene si nationale.

In urma procesului de evaluare si prioritizare a fost prezentata o lista de proiecte pentru
modernizarea drumurilor judetene de la nivelul Regiunii Centru, impartite pe fiecare judet. De
asemenea, pentru aceasta lista s-a realizat un tabel in care se face prioritizarea acestor proiecte
de modernizare pentru a evidentia necesitatea realizarii cat mai urgente a acestora.

Conectivitatea rutiera a Regiunii Centru
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4. Zone cu nevoi de imbunatatire a mobilitatii urbane in Regiunea Centru
4.1 Tipuri de aglomerari urbane

Prin prisma sectiunii patru, se doreste identificarea zonelor de tipul aglomerarilor urbane care
se confrunta cu probleme semnificative de mobilitate si poluare cauzata de traficul rutier. Acest lucru s-
a realizat prin identificarea zonelor urbane cu probleme de mobilitate cu ajutorul analizei PMUD-urilor
realizate la nivel de ZUF sau la nivel de oras cu peste 30000 locuitori, prin corelarea prioritatilor de
investitii stabilite la nivel local cu cele prevazute in planurile strategice si programele operationale la
nivel regional si national si prin propunerea de completari/ imbunatatiri a proiectelor si solutiilor incluse
in cadrul PMUD-urilor analizate. Se identifica tipurile de aglomerari urbane care se confrunta cu
probleme de mobilitate si poluare din judetele componente ale Regiunii Centru, cu scopul de a fi
analizate ulterior. Astfel, in judetul Alba existd un singur pol regional, municipiul Alba lulia; in judetul
Brasov de identificd municipiul Brasov ca pol de importantd nationald, municipiul Fagaras este
considerat pol subregional, iar municipiile Sacele si Codlea sunt poli locali, avand populatia cuprinsa
intre 20000-30000 locuitori; judetul Covasna are un singur pol de importantd regionald, municipiul
Sféntu Gheorghe; in judetul Harghita se identifica doi poli de importanta locald, municipiile Miercurea
Ciuc si Odorheiu Secuiesc; in judetul Mures, singurul pol este municipiul Targu Mures, fiind pol de
importanta regionala; judetul Sibiu are un singur pol, de importanta regionala si anume municipiul Sibiu.

in judetul Alba, s-au analizat municipiile Alba lulia si Sebes si s-au identificat probleme care tin
de starea tehnica a retelei stradale, sistemul de parcare, sistemul de transport public si mijloacele
alternative de mobilitate. Tn primul rand, municipiul Alba lulia prezinta disfunctii privind capacitatea
redusa a retelei stradale din cauza starii degradate ale acesteia, iar aproximativ jumatate din retea este
nemodernizata, aceste lucruri determinénd un risc mare de accidente rutiere. Problemele transportului
public se referd la lipsa dotérilor din statie si a unui sistem de informare adecvat, aceste lucruri
determinand utilizatorii sa aleaga autoturismul personal. Mai mult decét atat, in cazul mijloacelor
alternative de mobilitate, este pusa in pericol siguranta pietonilor din cauza lipsei de locuri de parcare
amenajate, iar numarul crescut de accidente produse din cauza neacordarii de prioritate pietonilor pun
in pericol siguranta pietonilor si biciclistilor.

in al doilea rand, municipiul Sebes se confrunté cu o stare tehnici necorespunzatoare a unor
strazi, lipsa unor trotuare si a marcajelor in zonele periferice, lipsa locurilor de parcare amenajate i
evacuarea insuficienta a apelor pluviale. Neajunsurile identificate de locuitorii municipiului se refera la
traficul ridicat, parcarile pentru autoturisme, trotuarele necorespunzatoare, lipsa pistelor pentru biciclete
si a statiilor de transport in comun, precum si a frecventei scazute de circulatie. Mai mult, persoanele cu
dizabilitati nu beneficiaza de facilitati in ceea ce priveste mijloacele alternative de mobilitate, astfel,
acestora le lipsesc rampele speciale pentru urcare/ coborare a trotuarelor sau a treptelor sau instalatiile
pentru evidentierea duratelor in care pot traversa intersectia. Totodata, nu exista un sistem inteligent de
gestionare a traficului, sistematizarea circulatiei realizandu-se numai prin indicatoare de prioritate.

La nivelul judetului Brasov s-au analizat municipiile Brasov, Fagaras si Sacele. In primul rand,
municipiul Brasov sufera de probleme in ceea ce priveste infrastructura de cale ferata, care implica
starea liniilor si a parcului de material rulant si lipsa accesibilitatii pentru persoanele in varsta si pentru
cei cu dizabilitati. Apar deficiente atét in ceea ce priveste reteaua pietonala si pistele de biciclete, cat si
in deplasarea persoanelor cu mobilitate scizutd. in cazul retelei stradale, municipiul are putine
intersectii si treceri de pietoni semaforizate in raport cu dimensiunea orasului, semafoarele nu
reactioneaza la trafic si nu exista un sistem de control al traficului sau un centru de informatii de trafic.
in al doilea rand, municipiul Fagaras nu beneficiaza de o centura ocolitoare, are un potential slab de
dezvoltare din cauza starii tehnice a strazilor, transportul public nu este adaptat la cerintele tuturor



categoriilor de calatori, iar mijloacele de transport alternative nu sunt indeajuns de sustinute sau
dezvoltate. n al treilea rand, municipiul S&cele nu are acces direct la reteaua nationala de cai ferate si
nu are un nod eficient de sistematizare a circulatiei la intersectia dintre DN1A si centura ocolitoare a
municipiului Brasov. In plus, problemele cu care se confruntd se referd la strizi neasfaltate, lipsa
semaforizarii si a indicatoarelor rutiere, lipsa pistelor de biciclete si deficitul de locuri de parcare n
centrul municipiului. Transportul public are un grad redus de utilizare si un grad ridicat de uzura in ceea
ce priveste mijloacele de transport.

Municipiul Sfantu Gheorghe din judetul Covasna identificd urmatoarele probleme in
documentul analizat: circulatie aglomeratd si insuficienta locurilor de parcare in centrul municipiului,
lipsa pistelor pentru biciclete, starea neadecvata a trotuarelor si a strazilor din cartiere si parcul de
vehicule ale societatii de transport public local, partial invechit.

La nivelul municipiului Miercurea Ciuc, din judetul Harghita, s-au identificat probleme care tin
de popularitatea scazuta si utilizarea scazutd a serviciilor de transport public. Desi sistemul de
informare a fost dezvoltat in ultima perioada, inca exista neajunsuri care privesc accesul si usurinta
utilizarii portalului online de informare. De asemenea, relatiile dintre transportul feroviar, local si
interurban, respectiv relatiile acestora cu alte forme de transport sunt deficitare, iar integrarea intre
diferite moduri de transport public nu este asigurata. In ceea ce priveste mijloacele alternative de
mobilitate, deficientele se refera la conditile limitate pentru parcarea si stocarea bicicletelor,
sentimentul de nesiguranta al biciclistilor in unele zone cu viteza de circulatie ridicata si piste pentru
biciclete cu acces ingreunat.

Tot la nivelul judetului Harghita, in municipiul Odorheiu Secuiesc existd mai multe probleme
identificate la nivelul planului de mobilitate urbana durabila. Acestea se refera la probleme serioase de
accesibilitate cauzate de procesul de dezvoltare a zonelor rezidentiale si blocaje de trafic si ambuteiaje
in intersectiile principale ale municipiului. In plus, existd multe locuri de parcare nereglementate care
determina o crestere a dificultatii de deplasare atét pentru autovehicule, cat si pentru pietoni. Nici
nevoile de management al traficului nu sunt satisfacute, astfel exista probleme la nivelul intersectiilor
semaforizate, atat pentru pietoni, cat si pentru biciclisti, iar trecerile la nivel cu calea ferata sunt
periculoase. In plus, lipseste un sistem inteligent de distribuire a locurilor de parcare.

in judetul Mures au fost analizate planurile de mobilitate a trei dintre orasele componente, mai
exact: municipiul Targu Mures, municipiul Reghin si Sighisoara. in Targu Mures, nu existd rute
ocolitoare pentru traseul vehiculelor grele care tranziteaza zona municipiului, astfel este afectata
mobilitatea urband. Deficientele cu care se confruntd municipiul in acest moment se referd lipsa
centurilor ocolitoare care sa imbunatateasca situatia zonei centrale, a traseelor pietonale si a pistelor
pentru biciclete, lipsa locurilor de parcare si a unei retele rutiere bine dezvoltate in zona institutiilor
importante, accesibilitatea redusa a noilor cartiere de locuinte si amenajarea necorespunzatoare a
intersectiilor. In ceea ce priveste transportul public, cauzele care conduc la circulatia greoaie si la un
serviciu necorespunzator sunt determinate de lipsa alveolelor pentru oprirea autobuzelor in statii,
organizarea necorespunzatoare a circulatiei in principalele intersectii, lipsa instalatiilor de semaforizare
in anumite intersectii si lipsa dotarilor din statie.

Problemele de mobilitate ale municipiului Reghin se refera la starea tehnica precare a unor
strazi din municipiu, amenajarea necorespunzatoare a statilor de transport public, vechimea
corespunzatoare a parcului de autobuze, slaba organizare a programului de circulatie al acestora, lipsa
pistelor de biciclete si a trotuarelor amenajate si, de asemenea, lipsa unui sistem de management al
traficului integrat.

Din analiza strategiei de dezvoltare a municipiului Sighisoara, s-au identificat urmatoarele
probleme de mobilitate: aproximativ o treime dintre strazile municipiului nu sunt modernizate, cresterea



poluarii fonice si a aerului din cauza concentrarii traficului greu prin interiorul orasului, existenta
cazurilor de parcare neregulamentara in zona centrala, lipsa informatiilor in timp real despre transportul
public local, a trotuarelor amenajate sau existenta trotuarelor degradate sau subdimensionate, lipsa
pistelor de biciclete si a infrastructurii specifice accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati. Din cauza
acestor deficiente, numarul accidentelor rutiere a crescut considerabil in ultima perioada.

Analizénd municipiul Sibiu din judetul cu acelasi nume, cele mai multe deficiente s-au constatat
la nivelul centrului istoric. Acestea se refera in primul rénd la lipsa alternativelor de parcare care ar
putea diminua parcarea pe strada si ar putea favoriza dezvoltarea strazilor principale de acces turistic
in spatii favorabile pietonilor. De asemenea, se simte lipsa unor solutii de imbunatatire a accesibilitatii
persoanelor cu mobilitate redusa si a unui transport public care s& deserveasca interiorul zonei istorice.
Tot din punctul de vedere al transportului public si al infrastructurii, mentinerea situatiei actuale ar putea
conduce la probleme cum sunt: cresterea duratelor de deplasare in sistem urban de transport public,
evolutia ascendenta a congestiei pe termen lung, cresterea intarzierilor in trafic, scaderea eficientei
ofertei de transport public in raport cu dezvoltarea urbana si cresterea nevoii de mobilitate in zonele cu
acoperire deficitara cu oferta de transport public, dar cu dezvoltare economica, lucru ce va conduce la
satisfacerea nevoii de transport prin intermediul modurilor de transport complementare care vor creste
traficul auto si astfel la congestionarea arterelor majore de circulatie. Oferta de transport public are
riscul de a-si diminua atractivitatea, datorita exigentelor tot mai ridicate ale utilizatorilor in ceea ce
priveste confortul si elementele principale ale acestuia, cum sunt: punctele de acces in sistemul de
transport public, vehiculele de transport si punctele de vanzare ale biletelor.

Al doilea municipiu din judetul Sibiu, Medias prezintd probleme care se referd, in principiu, la
disfunctionalitatea dintre capacitatile de circulatie de penetratie si capacitatile de circulatie in interiorul
municipiului. Astfel de probleme conduc la blocaje de trafic, ambuteiaje in intersectii si gatuiri ale
traficului. De asemenea, s-au identificat si probleme care tin de circulatia vehiculelor grele in municipiu,
mai exact: conflicte intre fluxurile de marfuri, transport public si deplasarile cu autoturismul, riscul
crescut de aparitie a accidentelor ce implica pietonii si biciclisti din cauza interferentei acestor categorii
cu fluxurile de trafic de traversare, incidenta crescuta a accidentelor fatale cu biciclisti, provocate din
cauza unghiurilor moarte ale camioanelor. Totodata, din cauza circulatiei cu vehicule grele, sunt
afectati si factorii de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de sera.

4.2 Prioritizarea proiectelor si solutiilor de crestere a mobilitatii in orasele cu populatie mai
mare de 30000 locuitori din Regiunea CENTRU

S-a realizat un tabel centralizator pentru a rezuma analiza privind existenta centurilor ocolitoare
la nivelul oraselor cu populatie peste 30000 locuitori la nivelul Regiunii Centru. Din aceasta analiza a
reiesit c& din aceste orase, existd doud care nici nu au o astfel de infrastructura si nici nu exista vreun
proiect actual care sa considere construirea ei. Aceste doua orase sunt Fagaras si Odorheiu Secuiesc,
iar orasele care au un proiect actual relevant sunt: Sfantu Gheorghe, Targu Mures, Reghin, Sighisoara,
Medias.Se considera necesara si analiza situatiei actuale privind extinderea sau imbunatatirea
infrastructurii rutiere, a infrastructurii de transport alternativ si imbunatatirea mobilitatii urbane si a
managementului Tn transportul la nivel local. De aceea, s-a descris, pentru fiecare municipiu cu peste
30000 locuitori din fiecare judet de la nivelul Regiunii Centru, situatia actuald privind aspectele
mentionate mai sus.

Dupa identificare problemelor si a situatiei actuale din fiecare municipiu analizat, se au in
vedere proiectele si solutile avute in vedere in planurile de mobilitate urbana, pentru cresterea



mobilitatii in oras. Acest procedeu s-a realizat identificand, pentru inceput, proiectele din planurile
fiecarui municipiu, apoi obiectivele strategice generale si specifice din acelasi document, urménd ca la
final sa se compare cu obiective sau prioritati din programele sau strategiile nationale sau regionale.
Aceasta comparatie s-a realizat prin intermediul unor tablouri bidimensionale in care a fost ilustrat
efectul pe care il au proiectele municipiului asupra indeplinirii obiectivelor regionale sau nationale.
Efectele posibile identificate sunt: impact direct, impact indirect, nici un impact sau impact
contraproductiv.

Proiectele vizate de planul de mobilitate al municipiului Alba lulia implica imbunatatirea rutelor si
traseelor transportului public, amenajarea si reamenajarea spatiilor verzi integrate cu sistemul de piste
pentru biciclisti, amenajarea pistelor si a zonelor de stocare a bicicletelor integrate cu sistemul spatiilor
verzi, incluziunea sociala prin accesibilitatea la spatiile publice din oras, realizarea unui sistem
park&ride/bike pentru vizitatori, rezidenti si navetisti si fluidizarea traficului in oras.

Obiectivele cu care au fost corelate aceste proiecte apartin programelor, cum sunt: Strategia
de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027, Planul de Mentinere a Calitatii Aerului
pentru Judetul Alba 2021-2025, Planul pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru 2021-2027 si
Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru. Prioritdtile identificate in aceste
programe sau strategii sunt: dezvoltarea integratd a factorilor ce asigura cresterea calitatii vietii in
zonele urbane si rurale ale judetului; asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru dezvoltarea
durabila a judetului, mentinerea calitatii peisajului si cresterea atractivitatii acestuia pentru locuitori Si
turisti; promovarea, imbunatatirea si extinderea transportului public; intretinerea si extinderea spatiilor
verzi; extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional; dezvoltarea
infrastructurii, cresterea accesului si Tmbunatatirea serviciilor acordate persoanelor apartinénd
grupurilor vulnerabile; cresterea eficientei utilizarii energiei si a altor resurse materiale; dezvoltarea
infrastructurii urbane curate; dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule
ecologice; dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi; dezvoltarea sistemelor de
management a mobilitatii urbane; activitati de promovare a mobilitatii urbane.

Din tabloul de corelare a rezultat ca proiectele vizate de municipiul Alba lulia pot avea un impact
direct asupra majoritatii dintre obiectivele programelor considerate si impact indirect asupra unora
dintre ele. Este important de mentionat ca niciuna dintre corelatii nu este contraproductiva.

Prin intermediul planului de mobilitate urbana durabila a municipiului Brasov se urmareste
dezvoltarea de instrumente si masuri in sprijinul consolidarii capacitatii institutionale, incurajarii
mersului pe jos/ cu bicicleta, aplicarea de politici eficiente si integrate in ceea ce priveste locurile
de parcare, promovarea transportului public, imbunatatirea integrérii intre planificarea
transporturilor si planificarea urbana si a managementului traficului, a sigurantei rutiere, a
sistemelor inteligente de transport, etc. In baza acestor considerente, au fost incluse 19 proiecte
care vizeaza aspectele mentionate anterior.

Acestea au fost corelate cu obiectivele vizate in urmatoarele programe: Strategia de
Dezvoltare a Judetului Brasov, Planul de Mentinere a Calitatii Aerului pentru Judetul Brasov 2018 -
2022, Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027, Programul Operational
Regional 2021-2027 Regiunea Centru. Prioritatile identificate in aceste programe sau strategii sunt:
dezvoltarea integratd a factorilor ce asigura cresterea calitatii vietii in zonele urbane si rurale ale




judetului; asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru dezvoltarea durabila a judetului,
mentinerea calitatii peisajului si cresterea atractivitatii acestuia pentru locuitori si turisti; promovarea,
imbunatatirea si extinderea transportului public; intretinerea si extinderea spatiilor verzi; extinderea,
reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional; dezvoltarea infrastructurii, cresterea
accesului si imbunatatirea serviciilor acordate persoanelor apartinand grupurilor vulnerabile; cresterea
eficientei utilizarii energiei si a altor resurse materiale; dezvoltarea infrastructurii urbane curate;
dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice; dezvoltarea de
infrastructuri pentru combustibili alternativi; dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii urbane;
activitati de promovare a mobilitatii urbane.

Rezultatele corelarii au aratat ca aproape toate proiectele au un impact direct in ceea ce
priveste atingerea obiectivelor Planului pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru 2021-2027, insa
numai patru dintre ele au acelasi efect asupra Programului Operational Regional 2021-2027. Tn ceea ce
priveste acest program, majoritatea proiectelor nu au nici un impact.

Pentru a putea elimina efectele nedorite ale traficului rutier in municipiul Sfantu Gheorghe, dar i
pentru a revitaliza infrastructura de transport la nivelul intregului judet, se impun o serie de
schimbari cu accent pe imbunatatirea conectivitatii retelei, pe scaderea traficului auto in zonele
congestionate din interiorul aglomerarilor urbane si incurajarea circulatiei alternative. Proiectele
vizate de strategia de dezvoltare locald a municipiului sunt: construirea centurii de ocolire a
municipiului; modernizarea strazilor orasenesti si a celor satesti; reamenajarea spatiilor de parcare
auto vechi, amenajarea spatiilor de parcare auto noi in teritoriul municipiului; reamenajarea
statiilor de autobuz, instalarea cabinelor de asteptare cu panouri de reclamé si informare, crearea
unui sistem de informare calatori eficient; imbunatatirea dotarii serviciului public de transport in
masa cu autobuze noi; reabilitarea trotuarelor, eliminarea obstacolelor prin construirea rampelor
pentru persoane cu dizabilitati; amenajarea pistelor pentru biciclisti, amenajarea spatiilor pentru
depozitarea bicicletelor in parcarea aferenta institutiilor publice, infiintarea serviciului de inchiriere
biciclete.

Prioritatile cu care vor fi corelate aceste proiecte apartin Programului Operational Regional
2021-2027 Regiunea Centru, mai exact: dezvoltarea infrastructurii urbane curate, dezvoltare si
optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice, dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, dezvoltarea sistemelor de management a mobilitati urbane, activitati de
promovare a mobilitatii urbane si decongestionarea traficului in municipiile resedinta de judet si zonele
adiacente acestora.

Nevoile de mobilitate pot fi implinite la standarde ridicate, doar prin dezvoltarea conditiilor de
infrastructura. La nivelul Municipiului Miercurea-Ciuc, datorita sistematizarii, atat in zonele exterioare
cét si in cele centrale pot fi identificate dezvoltéri de infrastructuré partial finalizate. S-au identificat
16 proiecte in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana Miercurea-Ciuc 2016-2025.

Acestea vizeaza imbunatatirea circulatiei pietonilor si biciclistilor, modernizarea sistemului de
transport public si a sistemului de informare, diferite imbunatatiri aduse infrastructurii de transport si
implementarea unui sistem de management al parcarilor. Prioritatile de dezvoltare vizate au fost
preluate din urmatoarele programe/ strategii regionale si nationale: Strategia de Dezvoltare a Judetului
Harghita, Studiul pentru realizarea Planului de mentinere a calitatii aerului la nivelul judetului Harghita,




Planul pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru 2021-2027, Programul Operational Regional 2021-
2027 Regiunea Centru. Acestea vizeaza: dezvoltarea factorilor ce asigura cresterea calitatii vietii in
zonele urbane si rurale ale judetului; asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru dezvoltarea
durabila a judetului, mentinerea calitatii peisajului si cresterea atractivitatii acestuia pentru locuitori i
turisti; promovarea, imbunatatirea si extinderea transportului public; intretinerea si extinderea spatiilor
verzi; extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional; dezvoltarea
infrastructurii si imbunatatirea serviciilor si a accesului persoanelor apartinand grupurilor vulnerabile;
cresterea eficientei utilizarii energiei si a altor resurse materiale; dezvoltarea infrastructurii urbane curate;
dezvoltarea si optimizarea transportului public si a infrastructurii prin investitii in vehicule ecologice;
dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi; dezvoltarea sistemelor de management a
mobilitatii urbane; activitati de promovare a mobilitatii urbane in cadrul unor proiecte integrate.

Realizandu-se corelarea intre proiecte si obiective, s-a constatat ca aproape toate proiectele
au efect direct asupra a cel putin doua obiective, exceptie facand doud dintre proiecte. Unul dintre
acestea vizeaza conectarea zonei din centru cu zona de est si de vest, care are un impact
contraproductiv asupra prioritatilor care se refera la intretinerea si extinderea spatiilor verzi si la
mentinerea calitatii peisajului.

La nivelul municipiului Targu Mures s-a pus accentul pe mentinerea vitalitatii zonei centrale si pe
eliminarea efectelor nedorite ale traficului rutier, acest lucru implicand o serie de schimbari care
vizeaza scaderea traficului auto si incurajarea circulatiei alternative (pietonale si cu biciclete).
Astfel, s-a urmarit dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu
scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane. De asemenea, o alta
solutie este reorientarea calatorilor care folosesc masina persoana catre transportul public si
investirea in cresterea calitatii si a starii tehnice a infrastructurii rutiere municipale.

Pentru a atinge aceste obiective locale, s-au propus in jur de 24 de proiecte care au fost apoi
corelate cu prioritdtile regionale de dezvoltare care sunt luate in vedere in cadrul Programului
Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru. Aceste prioritati urmaresc: dezvoltarea
infrastructurii urbane curate, dezvoltare si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule
ecologice, dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, dezvoltarea sistemelor de
management a mobilitatii urbane, activitati de promovare a mobilitatii urbane si decongestionarea
traficului in municipiile resedinta de judet si zonele adiacente acestora.

In urma coreldrii acestor proiecte cu obiectivele la nivel regional, a rezultat un tablou
bidimensional din care reiese ca toate proiectele au un impact direct asupra a macar un obiectiv propus
prin Programul Operational Regional.

Principalele proiecte avute in vedere de municipiul Sibiu urmaresc implementarea unui sistem
multimodal eficient si sigur de transport public, care sa asigure accesul tuturor cetatenilor la servicii
si locurile de munca si sa asigura crearea unei alternative reale la transport motorizat individual. In
completarea unui mod de transport ecologic, se doreste implementarea transportului urban pe
calea ferata, sustinut de o retea de autobuze adaptate cererii, crearea punctelor de transfer la
nivelul retelei multimodale si construirea de parcari de transfer (park&ride) la intrarile in municipiu.
De asemenea, proiectele vizeaza reabilitarea si extinderea infrastructurii nemotorizate, cu scopul
de a schimba comportamentul de calatorie al locuitorilor, implementarea de instrumente de ITS,
management al mobilitatii si controlul accesului, care sa asigure posibilitatea de planificare i
optimizare a calatoriilor cu impact asupra eficientizarii deplasarii.




de interes si crearea de alternative de deplasare in afara zonelor cu densitate mare de locuire. Cele 24
de proiecte principale propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila tintesc atingerea obiectivelor
mentionate mai sus. Aceste proiecte au fost corelate cu prioritatile mentionate in Programul
Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru, mai exact cu: dezvoltarea infrastructurii urbane
curate, dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investiti in vehicule ecologice si
infrastructura de transport aferenta, dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi,
dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii urbane, activitati de promovare a mobilitatii urbane
si decongestionarea traficului in municipiile resedinta de judet si zonele adiacente ale acestora. Se
observa ca, prin corelarea masurilor cu tintele enumerate, aproape toate proiectele au impact direct
asupra prioritatilor de dezvoltare, mai putin unul dintre ele care vizeaza promovarea realizarii de
platforme logistice in zonele industriale de est si de vest, acest proiect neavand vreun impact asupra
obiectivelor din programul regional.

Una dintre prioritatile strategice ale Regiunii Centru in domeniul infrastructurii de transport o
constituie continuarea reabilitarii si modernizarii retelei regionale de drumuri (drumurile judetene) si
identificarea de proiecte strategice/ proiecte de interes regional sau zonal care sa conduca la
imbunatatirea conectivitatii regiunii, a judetelor si a localitatilor componente la retelele majore de
transport precum si imbunétatirea conexiunilor intre localitétile regiunii pentru a valorifica mai eficient
oportunitatile de dezvoltare economica asigurate si prin modernizarea retelelor de transport TEN-T,
urmarindu-se atingerea a doua obiective importante: reducerea timpului mediu al calatoriilor si
cresterea sigurantei fara afectarea suplimentara a impactului asupra mediului inconjurator. Regiunea
Centru isi va concentra eforturile investitionale pentru a realiza noi legaturi rutiere catre reteaua rutiera
si nodurile TEN-T. In plus, tindnd cont de necesitatea de a decongestiona si fluidiza traficul din orase si
de exigenta devierii, pe cat posibil, in afara localitatilor a traficului greu si a traficului de tranzit, vor fi
sprijinite Tn continuare investitile in centuri ocolitoare si noi drumuri locale care deservesc zonele
metropolitane si zonele urbane functionale.
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