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Regiunea Centru - perspective de dezvoltare armonioasa

intre infrastructura de transport a unei regiuni si
dezvoltarea sa economica existd o relatie biunivoca. Din cele mai
vechi timpuri, regiunile cele mai prospere s-au situat fie de-a lungul
cailor importante de comunicatie fie la intret3ierea lor. Potentialul
de dezvoltare al unei regiuni este cu atit mai mare cu cit acea
regiune dispune de o infrastructurd de transport mai dezvoltata.
Fara indoiala, infrastructura de transport se numara printre factori
cei mai importanti ai competitivititii economice nationale sau
regionale, alaturi de regimul fiscal, de infrastructura tehnologica si
de cercetare sau de nivelul de pregatirea fortei de munca. Reciproca
relatiei este de asemenea valabila. Cresterea economica determini
o crestere a nevoilor de transport chiar mai accentuata, creand o
presiune suplimentara asupra infrastructurii existente. La nivel
european se estimeazd cd pana in anul 2020 traficul se va dubla,
impundndu-se investitii in extinderea si modernizarea retelelor
transeuropene de transport de cca 500 miliarde de euro in perioada
2007-2020.

in mod simetric, lipsa unei infrastructuri de transport
adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar economia regionald
stagneaza sau chiar inregistreaza un regres. Accesul dificil (masurat
in timp si cost) spre arealele cu functiuni economice, rezidentiale
sau de agrement ale unei regiuni, face ca acea regiune 53 fie mai
putin atractivd atdt pentru mediul de afaceri cdt si pentru
populatie. Costurile mari de transport al marfurilor (fie ca vorbim de
materii prime, semifabricate sau de produse finite) si deplasarea in
conditii dificile a persoanelor intr-o si dintr-o anumitd zona sunt
factori ce descurajeaza investitiile economice si pot conduce la
sardcirea treptatd a acelei zone. De aceea, reducerea izoldrii
cauzate de factori geografici (in cazul regiunilor preponderent
montane sau insulare), de factori demografici (in cazul regiunilor cu
populatie dispersatd), sau in zonele frontaliere, constituie o
preocupare constanti a Uniunii Europene.

Pe de altd parte, construirea si intretinerea infrastructurii
de transport sunt activitati cu un puternic efect multiplicator, ce
creeazd numeroase locuri de munci si impulsioneaza dezvoltarea
economicd pe orizontald. Sectorul constructiilor, industria
materialelor de constructii, industria metalurgica, industria
masinilor 5i utilajelor de constructii si serviciile de proiectare sunt
domeniile economice care au cel mai mult de castigat in urma
investitillor in infrastructurd. De aceea cresterea investitiilor
publice in infrastructura este o metoda binecunoscuta de stimulare
acresterii economice.

Din cuprins:

e Densitatea retelei rutiere de transport

@ Infrastructura de transport in relatie cu asezdrile
e Dezvoltarea sustenabild a infrastructurii de transport
e Infrastructura de transport din Regiunea Centru

g & : Infrastructura de transport rutier

g : Autostrdzi si drumuri europene
g : Drumurile nationale secundare
g 8 : Drumurile judetene

Plecind de la considerentele mai sus amintite, dezvoltarea
unei infrastructuri de transport in concordantd cu necesitatile de
transport in crestere trebuie s3 r@méni in permanentd una din
prioritdtile autorit3tilor nationale si locale, indiferent de
constrangerile economice sau bugetare. Romania, desi are o pozitie
geograficd avantajoasd, este din p3cate un exemplu relevant de
tard in care dezvoltarea economica este franata de infrastructura
de transport deficitara.

Pornind de la necesitatea realizarii unor studii cu tematicd
diversa, aviand ca scop analiza situatiei socio-economice actuale, a
tendintelor mani-
festate in ultimii
ani la nivelul Regi-
unii Centru, pre-
cum si pentru eva-
luarea obiectiva a
potentialului de
dezvoltare al regi-
unii si al judetelor
componente ADR
Centru a analizat
situatia actuald a
infrastructurii de
transport. Studiul
a avut la baza pre-
lucrarea unui vo-
lum mare de date
si informatii, iden-
tificarea metode-
lor potrivite de
analizd, inclusive
prin utilizarea
tehnologiei GIS,
propundndu-si s
raspunda la o serie
de intrebari cheie,
legate de nevoile de dezvoltare identificate.

Simion Cretu
Director general ADR Centru

Evolutia activitdtii de transport prin prisma datelor
statistice coroborate cu dezvoltarea infrastructurii rutiere

% Infrastructura rutierd si dezvoltarea turismului

& Analiza SWOT a infrastructurii rutiere in Regiunea Centru

Programe de extindere si modernizare a infrastructurii
rutiere in Regiunea Centru

& Infrastructura de transport rutier [a orizontul anului 2020

//”_ _HH‘\ Construirea soselei de centura a Brasovului @
/ 1_

I.-"'r PerE'CfE’ LY Reabilitarea drumului de pe Valea Aiudului e
[ ffl‘](]ﬂ tate I'u Modernizarea drumului Sibiu-Agnita e
| de REGIO in| Modernizarea strazilor din Targu Mures @
| . |
I"-. RE"g iunea .-"I Reabilitarea drumului Rasinari-Poplaca-Orlat

\ Centru: /

"\\ /.e" Reabilitarea DJ 121 Covasna-Tg Secuiesc
. -

s

Reconstruirea drumului dintre Marginimea Sibiului si Valea Sebesului

Modernizarea DJ 105G Sadu-Sadurel

C0d



Focus Regio Centru

Injrastruciura de transport
s dezvolitaraa @conomicd «
Regiumii Ceniti

Particularititile reliefului au o
influentd directa asupra configuratiei si
dezvoltarii retelei de transport. Analizind
harta fizico-geografica a Regiunii Centru se
observa rolul esential pe care relieful il are
in ansamblul elementelor fizico-geografice
care la randul lor se rasfrang asupra celor
antropice. Cele mai importante
particularitdti ale reliefului Regiunii
Centru, care au determinat configuratia
actuali a retelei de transport rutier sunt:

- armenia morfologica a reliefului,
modul in care se imbind marile trepte de
relief la nivelul regiunii;

- dispozitia concentricd a acestor
trepte de relief;

- puternica influenta exercitata de
altitudine asupra componentelor naturale
si antropice.

Fragmentarea reliefului determi-
natd de configuratia actuald a retelei
hidrografice a facilitat construirea
drumuriler in profil transversal si
longitudinal n Carpatii Orientali. De
remarcat este faptul cd cel mai mare nod
rutier din acest sector al Carpatilor
Romanesti este municipiul Brasov situat in
cea mai mare depresiune intramontand si
din care pornesc magistrale rutiere.
Reteaua rutierda de transport este
completatd de sosele transcarpatice
urcand prin pasuri inalte. Masivitatea
Carpatilor Meridionali a impus restrictii in
construirea de cai rutiere de transport.

Unul din principiile importante
ale planificarii transportului modern este
acela ci retelele de transport ar trebui 53
fie structurate ierarhic, avantajele fiind
evidentiate in termeni de vitez3 de
deplasare, capacitate, economie si/sau

Modelarea spatials & graduluil de polarizare tentoriald in funciie de
distanfa dintre polil de impartanta nationald, regionald i locala

& nivelul Regiuwii Cemru
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siguranta. Cu toate acestea, diferite studii
au aratat ca in zonele cu densitate scazutd
principiul ierarhic duce la servicii reduse si
prin urmare la cresterea costurilor de
transport. In general s-a observat existenta
unei retele dense de drumuri in orase, dez-

voltarea retelei de drumuri in zonele
periurbane sau vecinitatea centrelor
urbane, dar si intre asezdr urbane de
importanta locald sau regionald, pentru a
accelera dezvoltarea si cresterea econo-
mica a acelor zone. De asemenea, stabili-

rea traseelor pentru constructia de dru-
muri este decisi de factorii politici, sociali
si economici, acordandu-se frecvent o
atentie mai putin importanta echilibrului
dintre reteaua de transport si conditiile
naturale.

Densitatea retelei rutiere de
transport

Indicator de masurare a
accesibilitatii, densitatea drumurilor este
un indicator relevant de urbanizare, fiind
astfel considerate zone foarte accesibile
cele care au un procent ridicat al densitatii
drumurilor. 0 retea de drumuri mai
dezvoltata faciliteazd reducerea timpului
de deplasare spre diferite destinatii,
sporind accesibilitatea in regiune. Cu toate
acestea, construirea de drumuri este
costisitoare, iar cei mai multi beneficiari
de noi investitii in infrastructura de
transport sunt de obicei in zonele unde
densitatea populatiei este ridicata, astfel
cd factorii de decizie in planificare sunt ne-
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voiti s recurgd la un compromis intre
eficienta economicid si dezvoltarea
regionala pe termen lung.

La nivelul Regiunii Centru cele
mai mari densit3ti ale retelei rutiere de
transport sunt in Culoarul Alba lulia - Aiud,
Depresiunea Sibiului, Fagirasului, Braso-
vului, Podisul Tarnavelor, depresiunile
intramontane, etc. La polul opus se afla
partea centrald si vesticA a Grupei
Centrale a Carpatilor Orientali, Muntii
Fagiras, Muntii Sureanu, Muntii Cindrel,
parti semnificative din Muntii Apuseni.

Pe de alta parte, accesibilitatea
este un alt element cheie in analiza
geografici a transporturilor, intrucit este
o expresie directa a mobilitatii, fie ca e
vorba de populatie fie de activititile
economice. Sistemele de transport
eficiente si bine dezvoltate oferd un nivel
ridicat de accesibilitate. Accesibilitatea
se mésoard prin indicatori specifici care
descriu pozitia unui obiect in cadrul
structurii spatiale pe baza conectivitatii si
distantei de la acel obiect la alte obiecte.

Infrastructura de transport in
relatie cu asezarile

Unul dintre elementele definitorii
in elaborarea unui scenariu de dezvoltare
spafiald la nivel regional T reprezinta
releaua de asezari urbane. Tendinta de
dezvoltare a sistemului de asezari la nivel
regional este influentatd de o serie de
factori printre care cei mai importanti
sunt: configuratia retelei de transport
{accesibilitate), pozitia oraselorin ierarhia
urband la nivel national si european
(reactia la fenomenul de globalizare,
capacitatea de atragere de activitati
economice) si nu in ultimul rand de
particularititile geografice (potentialul
geografic al teritoriului).

in zonele depresionare si podis -
campie propriu-zisd neexistind in
Regiunea Centru - asezirile sunt localizate
de-a lungul drumurilor, far intersectiile ru-

tiere constituie si centre de dezvoltare,
numarul de noduri rutiere putind fi un
criteriu de luat in considerare in
dezvoltarea regiunii.

Orasele Sibiu si Targu Mures cu
functii complexe si o populatie numeroas3a,
cedepme;tﬂm D00 de locuitori, exercita

o influentd remarcabila pe plan regional si
national, constituind totodat3 principalele
centre de convergenta din depresiune.

in spatiul geografic regional al
depresiunii Transilvaniei se realizeazi un
intens schimb de materie si energie prin
intermediul clilor de comunicatie si al
transporturilor care raspund cerintelor
date de dezvoltarea economica,
demograficd, cultural3 si sociald ce impun
societatii o mobilitate din ce in ce mai
activid. Astfel, Depresiunea Transilvaniei
este strabdtutd de patru magistrale
feroviare si tot atatea rutiere. Tot de aici
pornesc si magistralele de transport
special (gazoducte si linii de inaltd
tensiune) spre exteriorul arcului carpatic.
Reteaua majord a clilor de comunicatie
este intregita si de liniile de legatura care
pormesc din interiorul depresiunii spre
regiunile montane prin intermediul
nodurilor de comunicatie.

Complexitatea si dinamica
sistemului de asezari determini o serie de
modificari in cadrul elementelor acestuia
influentand evolutia acestuia. O viziune de
dezvoltare a asezarilor la nivel regional si
integrarea acestora in sistemul de
localitdti la nivel national si european
trebuie =3 aib3 in vedere in primul rand
identificarea solutiilor referitoare la
accesibilitatea si dezvoltarea infrastructu-

Focus Regia Centru

Proiecte ﬂna.n],‘atn prin

. Programului

Regional 2007-2013

Axa prioritara 2-
Imbunatatirea infrastructurii
de transport regionale si
locale

Proiectul ,Varianta de ocolire a
municipiului Bragov - Faza 1" a fost
contractat in decembrie 2008, iar dupa

saple luni, in luna iunie 2009, a fost
incheiatl. Valoarea totald proiectulli a
fost de 81.761.972,60 lei.

Proiectul a vizat-imbunititirea
accesibilitatii regiunilor 5i mobilitatii
populatiei, bunurilor si servidiilor, in

vederea stimulrii dezvoltarii economice
durabile.

Practic, beneficiarul, municipalitatea din
Brasov, a realizat un drum cu doud benzi
de circulatie in lungime total3 de 6,430
km, cu latimea platformei de 12 m, plus
latimea partii carosabile de 7 m, la care se

ia a trei poduri, cu

adauga
lungimi de 37,45 m, 33,52 m si 78,50 m.
Prin implementarea acestui proiect s-a
realizat legatura intre DN 11 5i DN 13 si s-
au conectat drumurile judetene (DJ103,
DJ103A, DJ103C) la reteaua drumurilor
{tronson: DN1 al E60/E6GB/EB1,
DN11 al E574, DN13 al E6D) si la reteaua
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Domeniul Major de

Interventie 2.1- Reabilitarea

si modernizarea retelei de
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

in municipiu, prin preluarea pe

Directia principala de legatura cu
drumurile nationale a fluxurilor

majore care tranziteaza municipiul
Brasov. Soseaua de centura a munici-
piului, prin tronsonul finantat cu fonduri
REGIO, asigurd legitura rutierd dintre
Zzona Moldovei, a Ardealului si Bucuresti,
preludnd traficul greu de pe strada
Harmanului, bulevardele Garii si Grivitei,
precum si de pe strada Aurel Viaicu.
Intregul proiect duce la dezvoltarea mai
rapidd a Regiunii Centru, prin cooperare.
interregionald si contribuie la o

dezvoltare mai rapida a regiunii si a
municipiului Brasov. In plus, s-a realizat

cresterea gradului de sigurant3 a circula-

tiei in municipiul de sub Tampa, reduce-
rea timpului de cilatorie prin fluidizarea
traficului si s-au diminuat impactul
negativ asupra mediului si efectele
poluarii datorate traficului rutier.

In fine, cetatenii, localnici sau turisti,
care tranziteaza aceasta noud artera
rutiera, sunt beneficiarii finali ai
proiectului, care constata reducerea
substantiald a poludrii fonice s5i a celei
rezultate in urma emisiilor gazelor de
esapament, cresterea duratei de viata a
imbracamintii asfaltice, catsia
infrastructurii arterelor sus mentionate,
pe linga reducerea timpilor de trafic.

rutiere de transport.

Conceptul de dezvoltare policen-
trici marcheaz3 o schimbare in paradigma
privind structura dezvoltirii economice si
spatiale. European Spatial Development

(ESDP - publicat de Comisia
Europeand, 1999) pledeaz3 pentru crearea

Dezvoltarea sustenabild a
infrastructurii de transport

Preocuparea pentru dezvoltarea
economicd trebuie ins3 acompaniatd de

Diroctile do dervoltars 3 reteiel de USREPOT rutier din
Regiunes Centry
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de “zone dinamice ale integrarii econo-
mice, distribuite echilibrat pe teritoriul UE
si care cuprind reteaua regiunilor
metropolitane s5i a zonelor invecinate
acestora, accesibile international™ (orase,
municipii si zonele rurale aferente, de
diverse dimensiuni). Conceptul de
dezvoltare policentrici nu se limiteaz3 la
zonele metropolitane de mari dimensiuni,
ci se refera la un sistem ierarhizat care s3
exprime potentialul asezarilor de pe
suprafata intregii Europe.

Potrivit datelor statistice din 2009
referitoare la evidenta uwunitétilor
administrativ-teritoriale, pe teritoriul
Regiunii Centru sunt 20 de municipii (6
dintre acestea fiind 5i resedinte de judet),
37 de orase si 357 de comune. Considerate
jucatori cheie intr-o economie competitiva
bazatd pe cunoastere si crearea de
prosperitate, orasele prin functiile sale
sunt centre de polarizare pentru
localititile rurale din vecinatate. Astfel, la
nivelul Regiunii Centru refeaua de
localitati urbane este echilibratd, exceptie
facind judetul Covasna (5 orase). Trei
judete, Alba, Mures si Sibiu, au un numar
maxim de 11 orase.

grija pentru calitatea mediului incon-
jurator si reducerea poludrii generate de
activititile de transport. Doar printr-o
asemenea abordare se poate vorbi de o
dezvoltare durabilid, in beneficiul
generatiilor de azi si al celor de miine. in
prezent, nu s mai poate concepe
dezvoltarea infrastructurii de transport
fara a realiza o evaluare completd a
impactului acesteia asupra mediului si fara
minimizarea consecintelor negative pe
care construirea si exploatarea unor cai de
transport le-ar putea avea asupra mediului

inconjurdtor si asupra calitdtii vietii

camenilor. Trebuie avute de asemenea in
vedere rationalizarea costurilor si
eficientizarea retelei de transport.
Dezvoltarea infrastructurii de transport
trebuie ginditd astfel incit s3 se asigure
costuri de transport cit mai mici, iar
efectele asupra mediului s3 fie cat mai
reduse. De aceea, dezvoltarea durabild a
retelelor de transporturi presupune o
corecta prioritizare a rutelor de transport
si punerea bazelor pentru dezvoltarea
transportului intermodal.

Pentru atingerea obiectivelor
amintite mai sus, Comisia Europeand si
majoritatea statelor din
Uniunea Europeand derulea-
23 deja ample prolecte de
dezvoltare a transportului

acestei viziuni apar ca
~ necesare modernizarea
infrastructurii feroviare si



acesteia cu infrastructura rutiera. Crearea
unei infrastructuri feroviare adecvate,
asigurarea interoperabilitatii feroviare si
construirea de terminale intermodale se
numara printre cele mai importante sarcini
ale perioadei urméatoare.

Cresterea numarului de autovehi-
cule si cresterea si mail accentuati a
traficului rutier de marfuri si pasageri
creeaza numeroase stranguliri si blocaje
de circulatie pe anumite rute, in special in
apropierea marilor orase. Problemele
cauzate de blocajele in trafic si nivelul
ridicat de polua-
re din marile ora- %8
se generat de
autovehicule fac Eio.
necesara devie-
rea in afara lo-
calitatilor a trafi-
cului de tranzit
prin  construirea
intr-un timp cat
mai scurt de rute
alternative si ine-
le de transport in
jurul marilor cen-
tre urbane. De
asemenea, in
zonele puternic
urbanizate,de tipul aglomerarilor urbane,
cu functiuni economice complexe si cu
spatii rezidentiale intens populate, este
necesara construirea unei retele locale de
drumuri care 53 deserveascd localitatile
din aria metropolitana respectiva.

La nivelul Regiunii Centru,
drumurile nationale 1 si 7, cunoscute si ca
E6B si EB1, se numird printre cele mai
aglomerate sosele din Romania, acestea
preludnd o bunid parte din traficul de
tranzit prin Romania spre Europa Centrala
si Occidentald. Acesta este de altfel unul
din motivele pentru care aceastd ruta a
fost inclusd in traseul Coridorului pan-
european IV de transport ce leaga sud-estul
Europei de centrul si nordul Europei.

&

Infrastructura de transport
din Regiunea Centru

La sfarsitul anului 2009, reteaua
de drumuri publice din Regiunea Centru
masura 10709 km, reprezentand 13,1% din
lungimea totald a retelei rutiere din
Romania. Din totalul drumurilor din
regiune, 21,1% sunt drumuri nationale,
42 4% sunt drumuri judetene, iar restul se
incadreazd in categoria drumurilor
comunale. Densitatea rutierd este mai

scizutd la nivel regional decét la nivel
national (31,4 km/100 kmp fata de 34,3
km /100 kmp).

Reteaua de transport terestru
este intreqita de refeaua de ci ferate care
totalizeaza 1336 km, din care 669 km sunt
electrificati. Cu 39,2 km de cale ferata la
1000 km?, Regiunea Centru se gaseste sub
media pe tara (45,2 km/1000 km®).
Lungimea liniilor ferate in exploatare s-a
redus semnificativ in ultimii ani ca urmare a
inchiderii unor sectoare de cale ferata din
cauza ineficientei acestui tip de
transport, fenomen evidentiat si prin
sciderea numarului de pasageri si a
volumului de marfuri transportate.

in prezent, Regiunea Centru este
deserviti de doud aeroporturi amplasate la
Targu Mures si la Sibiu, cu un trafic in
crestere rapidd in ultimii ani. Al treilea
aeroport al regiunii urmeaz3 s fle construit
la Bragov In urmatorii anl.

Modelama spafisld a gradubul de polarizane beriloriald in funclie de

dislanta dintms polii de 14 naq ey
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__ Proiecte finantate prin

“* Programului Operational
Regional 2007-2013

Axa prioritard 2-
Imbundtdtirea
infrastructurii de transport
regionale si locale

Projectul “Valorificarea potentia-
{ului turistic si economic al Vaii
Aiudului prin reabilitarea
infrastructurii de transport pe
DJ107M: lim. jud. Cluj - Rimetea -
Coltesti - Valisoara - DJ1071, km.
42+000 67+000" judetul Alba, a fost
pregitit de catre personalul de
specialitate din cadrul Consiliului
judetean Alba si a fost depus spre

finantare la ADR Centru in data de
16.11.2007. Contractul de finantare a
fost semnat in data de 14.10.2008, cu
durata de implementare de 36 de luni.
Valoarea intregului proiect este de
27.839.574 lei, din care contributia
Uniunii Europene este de 19.418.200,76
lei, fara TVA.

Obiectivul general al proiectului l-a
constituit imbunatatirea accesibilitatii in

zona Vaii Aiudului si cresterea mobilitatii
populatiei, bunurilor si serviciilor, in
vederea stimularii dezvoltarii economice
durabile a acestei zone, prin reabilitarea
infrastructurii de transport pe DJ107M,
pe o lungime de 25 km. Astfel s-a creat
cadrul favorabil valorificarii potentialului
turistic si economic al Vaii Aiudului. Asta
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Domeniul Major de
Interventie 2.1- Reabilitarea
si modernizarea retelei de
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

decarece dezvoltarea economica
durabila are ca suport o buna
infrastructura de transport, pentru a

deservi toate sectoarele economice,
Fentru a facilita accesul in zona.

n acest moment si acest projiect este
finalizat, fiind reabilitata intreaga
lungime a celor 25 de kilometri de drum,
inclusiv & poduri 51 130 de podete
consolidate, modernizate sau reficute.
De-a lungul traseului au fost construite
ziduri de sprijin pe o lungime de 821,3 m,
fiind reparate si inaltate coronamente la
zidurile de sprijin existente pe o lungime
de peste doi kilometri. Trebuie subliniat
faptul ca implementarea acestui proiect
permite reducerea duratei de parcurgere
a traseului, pentru toate tipurile de

autovehicule, de la 66 minute la 37
minute, ceea ce a permis crearea a 25 de
noi pensiuni agroturistice si cresterea cu
41,73% a mediei zilnice de autovehicule
pentru acces in aceastd zona turistica.
Aceastd initiativa a dus si la crearea a
peste 25 de noi locuri de munca.

Infrastructura de transport
rutier

Regiunea Centru este strabatutd
de o relea de drumuri in lungime totala de
10709 km care asigurd accesul spre toate
zonele regiunii si permit o bund legatura cu
celelalte regiuni ale Romaniel. Densitatea
rutiera este mai scizuta la nivel regional
decit la nivel national (31,4 km/100 kmp
fata de 34,3 km/ 100 kmp}. Paradoxal, cea
mai ridicatd densitate se inregistreaza
intr-unul din judetele cu relief predomi-
nant montan, judetul Alba, acest aspect
fiind insd contrabalansat de ponderea
redusd a drumurilor modernizate sau cu

|| imbracdminti asfaltice usoare (67,4%).

Lungimea drumurilor moderni-
zate sau cu imbracAminti rutiere usoare
din Regiunea Centru totalizeazd 5790 km,
ceea ce reprezintd 54% din lungimea
retelei rutiere regionald. Aceastd pondere
mai redusa decat cea inregistrata la nivel
national (56,7%) se datoreaza, in principal,
configuratiei predominant muntoase a
reliefului. Lungimea drumurilor pietruite si
a celor din pAmant insumeazi 5039 km,

Regiunii Centru
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ilitatea si conexiunile rutiere cu restul
tarii si cu Europa. Regiunea Centru este
strabatutd de cinci drumuri europene, a
caror lungime insumeazi 951 km. Patru
dintre ele formeaza un mare inel rutier ce
traverseazd sudul, vestul, nordul si estul
regiunii, iar al cincilea drum european
(E6D) strabate centrul regiunii, pe
directia 5E - NV. Astfel, toate cele &
resedinte de judet precum si cele mai
importante orase ale regiunii se afla fie pe
traseul fie in imediata apropiere a unei
sosele europene.

Sud-vestul regiunii este traver-
sat de Coridorul IV pan-european de
transport, rutd ce va asigura o legatura
rapidd intre extremitatea sud-esticd a
Europel (lstanbul, Salonic) si Europa
Centrald (Dresda, NOmberg), prin Grecia,
Bulgaria, Romania, Ungaria, Slovacia,
Austria, Cehia. In prezent, pe teritoriul
Regiunii Centru, pe acest traseu se
gaseste DW7 care, aldturi de DN1, se
numard printre drumurile cu cel mai
intens trafic din Romaéania, avnd totodata
rang de drumuri europene din clasa A
(E68, respectiv EB1). Planul de amenajare
a teritoriului national prevede realizarea
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reprezentind aproape 46% totalul retelei
rutiere a Regiunii Centru. Ponderile cele
mai mari de drumuri din aceast3 categorie
se inregistreaza in Alba si Harghita (59%,
respectiv 49%), judete cu un relief
predominant muntos si cu o extinsa retea
de drumuri comunale ce asigurd legitura
intre numeroasele sate. Cele mai reduse
ponderi ale drumurilor din aceastd
categorie se inregistreazd in judetele
Covasna 5i Brasov (25,7% respectiv 37%).

Autostrazi si drumuri
europene

Datoritd situdrii sale in centrul
Romaniei, Regiunea Centru se bucur3 de o
pozitie privilegiatd ince priveste accesi-

pe cele doud trasee a autostrazii Pitesti-
Nidlac respectiv a drumului expres Sebes-

Turda - sosea ce va asigura legatura intre
b anm ol i e BB o mid mnclem omianm ol

canform

"Transilvania®™.
angajamentelor asumate de tara noastrd
in procesul de aderare la Uniunea
Europeand, dezvoltarea si modernizarea

De altfel,
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infrastructurli de transport pe traseul
Coridorului Pan-European de transport IV
este considerata o prioritate absoluta. Ca
urmare, dupa mai multi ani de intirziere,
in anul 2011 urmeaza si inceapi executia
tronsonului de autostrada Siblu-Orastie,

De o mare importantd pentru
Regiunea Centru este continuarea
lucrarilor la "Autostrada Transilvania”, a
carel constructie a inceput in 2003 si care,
in final, va asigura legatura intre Brasov si
Oradea, traversand regiunea de la sud-est
la nord-vest. Un alt tronson de autostrada
posibil de realizat in urmatorii ani este cel
aferent autostrizii Brasov Comarnic -
Bucuresti.

in plus fatd de aceste autostrazi,
Planul de amenajare a teritoriulul national
prevede realizarea urméitoarelor
autostrazi ce traverseazi Reglunea Centru:
S5ibiu - Fagéras - Brasov - Bucuresti, Zalau -
Cluj Mapoca Turda - Alba lulia - Sebes,
Turda Targu Mures - Sighisoara - Fagaras,
Thrgu Mures - Platra Neamt - lasi Sculeni,
Bistrita Reghin Targu Mures.

O prioritate pentru urmatorii ani
vizeazd dezvoltarea retelelor trans-
europene de transport (TEN-T) si in
particular a retelei trans-europene de

transport rutier (TEN-R). In aceasta retea

trans-europeand sunt incluse cele doud |

drumuri cu cel mai intens trafic din
Regiunea Centru - DN1 51 DN7.

Constructia retelei trans-euro-
pene de transport (TEM-T) este un proiect
major al Uniunii Europene ce reprezinta un

i
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__ Proiecte finantate prin

““ Programului Operational
Regional 2007-2013

Axa prioritara 2-
Imbundtdtirea

Infrastructurii de transport
regionale si locale

Proiectul ,Modernizarea drumului
Judetean DJ106 Sibiu - Corndtel -
Alténa - Birghis - Agnita” a fost
depus spre finantare la ADR Centru.in

factor important pentru stimularea SRS

competitivitatii economice si dezvoltarii &

durabile a spatiului european. Primele
planuri  privind dezvoltarea retelelor
transeuropene dateaza din 1990, iar prin
Tratatul de la Maastricht s-au pus bazele
legale de functionare ale acestora,
Reteaua TEN-T presupune interconectarea
51 interoperabilitatea retelelor nationale
de transport precurmn si accesul la acestea,
In 2020, reteaua TEN-T va include 89,500
Km de drumurd 51 94.000 Km de cale ferata,
incluzdnd aproximativ 20.000 Km de Linii
de mare viteza. Reteaua TEN-T va include,
de asemenea, un numar de peste 500
porturi maritime si fluviale si 366 de
aeroporturi, Finalizarea retelei TEN-T va
avea un Impact major in reducerea
timpulul calatoriel pentru pasagerl si
bunuri si in acelasi timp va duce la
diminuarea poluarii,

Privite si prin prisma accesului la
finantare, retelele trans-europene de

data de 31.10.2007. In Ajunul
Criciunului din 2008 s-a semnat
contractul de finantare in care Consiliul
Judetean 5ibiu are calitatea de
beneficiar. Objectivul cererii de finantare
l-a constituit cresterea dezvoltirii socio-
economice durabile a vail Hartibaciulud,
prin imbundtitirea conditiilor de trafic
pe tronsonul 3+500 56+145 al Drumului
Judetean 106 Sibiu - Corndtel - Altdna -
Bérghis - Agnita.

T

Valoarea totald a profectulul, conform
contractulul de finantare, este de
61.829.808,76 lei, din care valoarea
sumel nerambursabile este de
48.690.923 68 lei fird TVA.

UNIUNEA EUROPEANA
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Domeniul Major de

Interventie 2.1- Reabilitarea

si modernizarea retelei de -
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

Modernizarea drumului judetean este in
derulare, lucririle urmand a se finaliza in
aceastd toamna, deoarece sunt realizate
in proportie de 99,9%. Au fost efectuate

refacerea platformei drumului,
amenajarea de intersectii, drumuri
laterale, statii de autobuz, constructie si
refacere podiri si podete, constructie
parciri. Mai este de efectuat
consolidarea tronsonului Dealul Daii

care prezinta instabilitate a terenu-

lui in zona corpului drumului, pe o

lungime de & kilometri.

Prin proiect au fost realizate, pana acum,
modernizarea a 53,355 km de drum,
reabilitarea a 13 poduri si au fost
amenajate 6 intersectii 5i 32 de iesiri
citre drumurile adiacente. intregul
proiect se va finaliza in ultima decada a
lunii funie 2012.

¢
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transport se constituie ca un interes major

pentru Romania si Regiunea Centru,
deoarece in afara surselor de finantare
provenite din Instrumentele Structurale
acordate de Comisia Europeana, dezvol-
tarea si modernizarea infrastructurii de
transport a retelei TEN-T beneficiaza si de
sprijinul fondurilor europene alocate in
cadrul Programului TEN-T.

Drumurile nationale
secundare

Reteaua drumurilor nationale secundare

intregeste sistemul de transport rutier de

importanta supraregionald, asigurdnd, prin
multiple legaturi, conectarea Regiunii

Centru cu celelalte regiuni ale Romaniei.

Regiunea

Centru are bune cone-

xiuni rutiere cu toate

regiunile invecinate
prin urmatoarele dru-
muri nationale:

o cu Regiunea
Sud: spre Ploiesti
pe Valea Prahovei,
prin DN1 (E&D),
sau pe valea
Teleajenului, prin
DHN1A; spre Pitesti, |
pe DN73 (E574),
prin culoarul
Rucar-Bran via
Campulung sau pe
DN7C (Transfaga-
rasanul) via Curtea
deArges.

o cu Regiunea Sud - Vest: spre
Ramnicu Valcea, pe valea Oltului, prin
DN7 (EB1); spre Targu Jiu, pe Valea
Sebesului si peste Muntii Parang, prin
DH 67C (5oseaua Transalpina) .

o cu Regiunea Vest: spre Deva,
Arad, Timisoara, pe Valea Muresului,
prin DN 7 (E68), sau prin pasul Buces,
viaAbrud, Brad, pe DN74 .

o  cu Regiunea Nord - Vest: spre Cluj

MNapoca, prin DN1 (EB1) sau,via Tarou
Mures,prin DN15 (E6D) sau, pe Valea
Ariesului,prin DN 73, sau din Reghin, prin
zona Campiei Transilvaniei, pe DN16. in
afara rutelor spre Cluj Napoca, mai exista
legaturi directe cu Oradea.pe Valea
Ariesului, prin DN75 si cu Bistrita,via
Reghin, pe DN 15A (ES78).

o cu Regiunea Nord - Est: spre
Bacau, prin DN11 (E574), sau pe valea
Trotusului, via Coménesti si Onesti, prin DN
12A; spre Piatra Neamt, prin Cheile
Bicazului, pe DN12C; spre Targu Neamt, via
Borsec, pe Dn15.

o cu Regiunea Sud - Est: spre Buzau, pe
Valea Buzaului, prin DN10; spre Focsani,
via Targu Secuiesc, pe DN2D.

Drumurile judetene

Drumurile judetene sunt drumu-
rile aflate in proprietatea publica a
judetului si care asigurda in principal
legaturile intre municipiile, orasele si
centrele de comun2 din interiorul unwi
judet. Infrastructura de drumuri judetene
aldturi de cea de drumuri comunale
reprezinta aproape 80% din lungimea rete-

&




lei rutiere a Regiunii Centru, avand o
importantd majora pentru dezvoltarea
locald si regionala.
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Desi suficient de extinsa si
acoperind intreaga retea de comune si
orase, infrastructura de drumuri judetene
sufera in ce priveste calitatea si starea
tehnica. Din cei 4540 km de drumuri
judetene din Regiunea Centru,mai putin de
10% sunt drumuri modernizate, peste 52%
auimbracaminti usoare rutiere iar 39% sunt
drumuri pietruite sau din pamant. 65% din
lungimea drumurilor judetene cu
imbracaminti usoare rutiere (1528 km) si
26% din drumurile judetene modernizate
(105 km) aveau la sfarsitul anului 2007
durata de serviciu depasita, necesitand
lucrari de reabilitare si modernizare.

Harghita, Alba si Sibiul sunt
judetele cu ponderi mari ale drumurilor
judetene pietruite sau de pamant.
Dificultatile de constructie, determinate
de relieful muntos, dar si insuficienta
investitiilor Tn infrastructura sunt cauzele
principale ale acestei situatii. in plus, in
judetul Alba sunt peste 1000 km de drumuri
judetene, formand cea mai extinsa retea
de drumuri judetene din Regiunea Centru.

Infrastructura de transport a Regiunii Centru in context geografic

CETER ]
“gmwm!m

= THEA BENSN ."__ _________________ Il 11
Eﬂﬂg!# ‘mrm i DmaEe i

Focus Regio Centru

Drumurile nemodernizate pot Prorecte fman;ate prm
deveni greu practicabile in anumite .

perioade, in special in anotimpul rece, ®~Pr ogramului Operational
- : Regional 2007-2013

Axa prioritara 2-
Imbundtdtirea
Infrastructurii de transport
regionale si locale

i1

Proiectul ,,Modernizare strdzi in
municipiul Tirgu-Mures” are o
valoare de 62.349.899,54 lei, din
Care 49.041.773,98 lei din fonduri
nerambursabile, acordate municipiului
Tirgu-Mures pentru modernizarea
strazilor.

s
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ducdnd la cvasi-izolarea localitatilor pe
care le deservesc.

De o importanta deosebita sunt @&
drumurile judetene care asigura legatura
cu reteaua de drumuri nationale pentru
acele orase care nu sunt intersectate de o
sosea nationald. Tn toate judetele regiunii
existd asemenea orase care nu sunt
traversate de drumuri nationale, dru-
murile judetene preluand rolul acestora:

o injudetul Alba : Cugir (DJ 704), Ocna
Mures (DJ 107)

o in judetul Mures: Sarmasu (DJ 151),
Miercurea Nirajului (DJ 135)

o in judetul Harghita: Cristuru
Secuiesc (DJ 134A, DJ137), Balan (DJ 125).

o in judetul Covasna : Covasna (DJ
121), Baraolt (DJ 131)

o injudetul Brasov : Victoria (DJ 105C)

o in judetul Sibiu: Agnita (DJ 106, DJ
141), Cisnadie (DJ 106C, DJ 106D), Ocna =%
Sibiului ( DJ 106B). ‘

Prin acest proiect se modernizeaza si
semnalizeaza rutier, pe o lungime de
aproape 13 kilometri, sapte artere mari
din municipiu, respectiv strazile Libertatji,
Baneasa, Livezeni, Podeni, Budiului,
Mureseni si Voinicenilor. Reabilitarea si
modernizarea acestor strazi va facilita
circulatia catre alte orase importante din
tara, respectiv Cluj Napoca, Brasov,
B1stn;a si Alba lulia. Pe toate aceste

GUVERNUL ROMANIEI
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Domeniul Major de
Interventie 2.1- Reabilitarea
si modernizarea retelei de
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

artere lucrarile prevad moderniza-
rea imbracamintii asfaltice,

trotuare, montare table indicatoare,
piste pentru ciclisti, rigole carosabile,
Pe o suprafata totala de peste 21 de
hectare.

De la demararea lucrarilor de reabilitare
si modernizare si pana in prezent, au fost
finalizate doua dintre cele sapte strazi
propuse spre modernizare, respectiv
strada Livezeni si strada Libertatii, pe o
suprafata de peste 5 hectare, respectiv
3,19 km. Strazile Baneasa, Podeni,
Budiului, Mureseni si Voinicenilor sunt in
stadiu de finalizare urmand ca pana la
inceputul iernii sa fie date in circulatie.

Instrumente Structurale
2007-2013

Evolutia
activitatii
de trans-
port prin
prisma da-
telor sta-
tistice co-
roborate
cu dezvol-
tarea in-
frastructu-
rii rutiere

in doar 7 ani,

Infrastructura de transport a Regiunii Centru

numarul auto-
vehiculelor de
transport persoane din Regiunea Centru a
crescut cu peste 25%, ajungand la finele
anului 2009 la aproximativ 496 mii, din
care 492 mii sunt autoturisme. Astfel, la
1000 locuitori revin in medie 195
autoturisme, valoare apropiata de media
nationala, dar mult sub rata de motorizare
la nivel european (473). in mod similar,
numarul autovehiculelor de marfa
inmatriculate in Regiunea Centru a crescut
intre 2002 si 2009 cu 22%, ajungand la
peste 71 mii.

Indicatorii statistici privind
activitatea de transport arata ca Regiunea
Centru detinea, in anul 2008, 9,9% din
numarul pasagerilor transportati la nivel
national si 21,5% din parcursul total al
pasagerilor transportati cu mijloace
rutiere de transport in comun.

Este de asteptat ca in urmatoarea
perioada, tendinta de crestere sa se
pastreze si chiar sa se accentueze pe
masura ce economia se va dezvolta si
obisnuintele privind modalitatea de
deplasare ale locuitorilor se vor modifica.

~ Concomitent, vor creste frecventa
g deplasarilor si numarul de kilometripar-

I
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cursi de autovehiculele de persoane sau de
marfa. Toate aceste evolutii vor crea
presiuni suplimentare asupra retelei
actuale de drumuri si vor duce la o
suprasolicitare a acesteia. De aceea,
pentru solutionarea unor asemenea situatii
complexe sunt necesare abordari la
diferite niveluri:

o abordarea la nivel national
vizeaza asigurarea legaturii intre
capitala si regiunile tarii,
conectarea retelei nationale la
reteaua europeana de transport
(TEN-T), asigurarea legaturilor cu
magistralele europene de
transport (coridoarele pan-
europene), asigurarea legaturilor
intre toate regiunile tarii.

o abordarea la nivel regional
vizeaza asigurarea conexiunilor
intre regiunea noastra si celelalte
regiuni, intre judetele regiunii si
intre orasele principale ale
regiunii.

o abordarea la nivel local vizeaza
drumurile de importanta locala,
decongestionarea si fluidizarea




traficului in jurul marilor orase,

devierea in afara localitatilor a tra-

ficului greu

si a traficu-

lui de tran- F§

zit.
In cadrul ulti- B
mei categorii
se integreazd
si arealele pu-
ternic urbani-
zate, de tipul
zonelor me-
tropolitane
care impun o
abordare spe-
cifica a infra-
structurii de
transport.
Ariile  metro-
politane sunt zone cu un numar mare de
locuitori, avand functiuni economice
diversificate, predominant industriale si
de servicii si cu zone rezidentiale de tip
predominant urban. Cel mai adesea,
aceste zone inregistreaza si un flux turistic
semnificativ.

La nivelul Regiunii Centru s-au

constituit pand in prezent doud zone
metropolitane si exista inci cel putin alte
doud areale urbane de acest tip.
o Zona metropolitand Brasov,
constituita din 14 localitati (3 municipii, 3
orase si 8 comune), avand o populatie
totald de peste 400.000 locuitori. Zona
are, de asemenea, multiple legaturi func-
tionale cu municipiul Sfantu Gheorghe.
Economia zonei este de diversificata, de la
industrie si agricultura la servicii{sectorul
predominant al zonei), cu un nivel relativ
ridicat de integrare pe verticald. Aria
metropolitani Brasov este in acelasi timp
una din cele mai frecventate zone turistice
din Roménia. Reteaua rutierd de nivel
european si national din zena me-
tropolitana are o dezvoltare radiala. Trei

sosele europene  (E6OD, E6B, E574) si trei
drumuri nationale (DN 14, DN 10, DM 73 A)

se indreapta spre toate directiile. Alaturi
de acestea, o retea densd de drumuri
judetens asigurd bune legituri intre
localititile zoned. In urmétorii ani, aici se
preconizeazd construirea celul de-al 3-lea
aeroport al regiunii.

Zona metropolitand Targu Mures,
formatd din municipiul Targu Mures si
orasul Ungheni precum si din 12 comune
invecinate, cu o populatie totald de
aproximativ 200 000 locuitori. Zona este
traversatd de drumul european E6D si se
afli pe traseul viitoarei autostrazi
Transilvania. Zona Targu Mures dispune de
asemenea de unul din cele mai active
aeroporturi ale tarii.

Arealul urban Sibiu - Cisnadie -
Ocna Sibiului, (cu posibile extinderi spre
Avrig si Talmaciu). Arealul, cu o populatie
de peste 200 000 locuitori a cunoscut in
ultimii ani o dezvoltare economica
importantd, potentatd de valorificarea
mostenirii culturale si a traditiilor
industriale. Arealul se afli pe traseul
coridorului pan-european de transport IV si
al viitoarei autostrazi Pitesti - Madlac. Zona
este strabatuti, de asemenea, deoretea

Focus Regio Centru

__ Proiecte finantate prin
Programului Operational
Regional 2007-2013

Axa prioritara 2-
Imbundtadtirea
Infrastructurii de transport
regionale si locale

Proiectul ,,Modernizarea DJ 106 D
Rdsinari - Poplaca - Orlat intersec-
tie DJ 106 E, km 17+951 -31+727,
inclusiv pod la intersectia cu

DJ 106 A™, avand Cod SMIS 3334, a fost

depus de cétre Consiliul Judetean Sibiu,
pentru a imbunatati conditiile de trafic
pe drumul judetean DJ 106 D, de la
intersectia cu DJ 106 A - unde 5-a
construit un pod nou - pe o distanta de
13,776 km, pana la intersectia cu

lecalitatea Sibiel. Tronsonul ce va fi

modernizat din DJ 106 D, va asigura
cresterea eficientei activitatilor
economice, precum 5i economisirea de
energie si timp, deocarece DJ 106 D este
consideratd a doua centura a Sibiului,
facand legatura dintre DN 1 (Sebes -
Alba) si DJ 106 A (Sibiu - Paltinis) si
Cisnadie, fara a strdbate municipiul
de pe Cibin.

DJ 106 D strabate o zond de o rar
frumusete, pe la poalele Muntilor
Cibinului prin localitatile: Halta Sibiel,
Orlat, Gura Raului, Poplaca si Rasinari.
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Domeniul Major de
Interventie 2.1- Reabilitarea
si modernizarea retelei de -
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centurd

Contractul de finantare nerambur-
sabild a fost semnat in data de 4
februarie 2010, avand o valoare

totald de 17.589.257,95 lel cu TVA, din
care valoare nerambursabila este de
13.905.350,68 lef, fara TVA,
Indicatarti-care vor fi indepliniti prin
project se concretizeaza in modernizarea
a 13,776 km de drum DJ 106 D $i in
construirea unui pod nou peste

paraul Sevis.

De la inceperea profectulul un drum de
pamant, inaccesibil traficului rutier a
fost terasat si largit, flind montate 12
podete noi, din totalul de 21 podete
previzute in prolect. Pana acum
proiectul de drum este realizat in
procent de 35%. In ce priveste podul
De la km 174951 (intersectia cu DJ 106
A), dacé la inceput a existat doar o
pasarela pletonald in zona podulul nou
construit, pand acum s-au executat
culeele podului, s-au montat 8 grinzi de
21 m lungime si s-a turnat placa de
suprabetonare, care a fost si asfaltata,
Din data de 15.09.2011 acest pod a fost
deschis traficului.

densé de drumuri judetene. Aeroportul din
Sibiu s-a clasat in anul 2006 pe pozitiaa 6-a

. 1

la nivel national in ce priveste traficul de
pasageri i pe a 5-a in ce priveste traficul
de marfurl,

0 Arealul urban Alba lulia - Sebes,
farmat din cele 2 municipii de talie medie
si din 5-6 comune adiacente acestora, cu
un nivel ridicat de dezvoltare economica si
cu o infrastructurd edilitaré relativ dezvol-
tatd. Zona are peste 100 000 locuitori si o
pozitie geograficd avantajoasa, la
intretdierea a 2 mari axe de transport (E68
st EB1). Economia zonei are o structurd
diversificatd, bazdndu-se pe industriile
alimentara, textilda si de prelucrare a
lemnului si pe servicii. Turismul dispune de
un potential de dezvoltare deosebit
(reprezentat de patrimoniul istoric s
cultural al celor 2 orase precum si de cel
natural al zanelor invecinate).

Infrastructura rutiera si
dezvoltarea turismului

Una din premisele esentiale pentru

dezvoltarea turismului este asigurarea
accesului  spre oblectivele si zonele de

importantd turisticd, Romania plerde
anual milicane de turisti romani si strain
din cauza proastei infrastructuri de
transport.

Cu o natura extrem de generoasa
si un patrimoniu cultural de o mare
valpare, Regiunea Centru esté a doua
regiune turistica a tarii, dupa Regiunea Sud
- Est, reusind sa atragd 1,1 milicane de
turisti cazati in anul 2009. Principalele
forme de turism practicate in Regiunea
Centru sunt turismul montan, turismul
balnear, turismul cultural si agroturismul,

Arealele cu cea mal mare
intensitate a turismului sunt marile orase
ale regiunii, statiunile turistice din zonele
montane 5i statiunile balneare, zonele cu
agroturism (Marginimea Sibiului, zona
Bran-Moeciu, Valea Ariesului, anumite
localitati din zona locuitd de secui), majo-
ritatea zonelor montane precum  si
anumite zone cu oblective turistice si
culturale dispersate (biserici fortificate
sasesti, cetat] taranesti etc),

Daca accesul spre marile orase
este asigurat prin reteaua de drumuri eu-




ropene sau nationale modernizate,
infrastructura rutierd din celelalte zone
turistice este reprezentatd preponderent
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de drumurile judetene sau de cele
nationale secundare.

Principalele zone turistice din
Regiunea Centru {cu exceptia oraselor de
importantd turisticd) si infrastructura
rutierd aferenta:

o Zona Muntilor Apuseni, zoni
turisticd din judetul Alba cu resurse
turistice variate (fenomene carstice
deosebite, statiune de schi, agroturism,
turism  cultural). Drumuri  principale:
DN74, DN75, DJ762, DJ750 DJ108, DJ10TK,
DJ750C, DIOTM,;

o Podisul si vaile Tarnavelor (zoni cu
obiective turistice de ordin cultural -
bisericile fortificate si cetatile taranesti,
castele, regiune cu turism viti-vinicol,
statiune balneara: Bazna). Drumuri
principale:DM 148, DN14 51 DJ 107;

o Zona montand din sudul judetului
Alba (turism montan, Tn principal, statiune
de iarna in curs de realizare). Drumuri prin-
cipale: DN&TC
(Sebes - MNovaci
-Transalpina, so-
seaua care urci
la cea mai mare
altitudine din ta-
ra: 2145 m, DJ
705F;

o Zona a-
diacentd munici-
piului Sibiu: Mar-
ginimea Sibiului,
zona Cisnadiei
(agroturism de
traditie, turism
montan, statiune
pentru  sporturi
de iarni, turism
cultural). Drumu-
ri principale: DJ106A, DJMO&C DJ106D,
Di106G, DJ106M, DJ106N, DJI106A,
DJ105G; spre statiunea Ocna 5ibiului: DJ
106E;

o Zona Muntilor Fagaras (turism
maontan, statiuni de iarna: Balea, Sambata
de Sus). Drumuri principale: DJ 1058, DNTC

- Transfagarasanul - cel mai spectaculos
traseu rutier din Romania.

o Masivul Piatra Craiului, Culoarul
Rucar-Bran, Muntii Bucegi (turism montan,
parc national, statiuni de iarna,
agroturism). Drumuri principale: DN 73,
DN734A, DJ1124A, DN1.

o Masivul Ciucas si Muntii intorsurii
(turism montan). Drumuri principale:
DH1A, DN10.

o Zona montand esticd (turism
montan, parcuri nationale - Cheile
Bicazului - Hasmas, Defileul Muresului,
Calimani, statiuni balneare si pentru
sporturi de iarnd). Drumuri principale: DN
12, DN12C, DW15, DN70, DJ 121, D23,
DJ125, Dj127.

o Zona de sud-vest a judetului
Harghita si estul judetului Mures (turism de
sdndtate - Sovata, Praid, agroturism -
Corund, etc). Drumuri principale:DN13A,
DM13B, DJ132,DJ138.

&
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__ Proiecte finantate prin

%« Programului Operational

- Regional 2007-2013
Axa prioritara 2-
Imbundtadtirea
Infrastructurii de transport
regionale si locale

Proiectul “Reabilitare drum

Jjudetean DJ 121, Covasna -

Zabala - Imeni - Catalina -

Tg. Secuiesc, km 32+000 - 49+100",
si-a propus Tmbunatatirea infrastructurii
de transport pe traseul drumului
judetean DJ 121, intre orasele Covasna si
Targu Secuiesc, intre kilometri 32 si 49.

Tehnic vorbind, sistemul rutier
preconizat a fi dezvoltat pe acest
tronson de drum va avea o latime a

partii carosabile de 7 m, la care se
adauga 2 benzi de incadrare a cite 0,5 m
fiecare, cu aceeasi structura.

Cererea de finantare, avand Cod SMIS

5325 si o valoare totala de 61.096.483,06
lei, a fost depusa de Consiliul Judetean
Covasna, care si-a propus s3 atraga
44,275.604,87 lei fonduri nerambursabile
numai din Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala.

4
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Domeniul Major de
Interventie 2.1- Reabilitarea
si modernizarea retelei de
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

Pe traseul drumului DJ 121 se va
Construi un pod nou din beton, peste
paraul Ghelinta, cu o deschidere de 18
m, in locul celui vechi, iar alte 3 poduri,
peste paraul Pava, peste paraul Zabala si
peste Raul Negru, se vor consolida,
crescandu-se gabaritul transversal al
acestora la 7,8 m.

Pana in prezent s-a executat intregul
sistem rutier pe o lungime de 6 km, alti
4,5 km fiind reabilitati partial. Au fost
consolidate unul dintre cele trei poduri,
far pentru cel nou s-au realizat
infrastructura podului: fundatii, culee,
radiere, fiind montate si grinzile din
beton armat.

©
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Analiza SWOT a
infrastructurii rutiere in
Regiunea Centru

Puncte tari

a Armonia  relie-
fului, modul in care se
imbina marile trepte de
relief la nivelul regiunii
si dispozitia concentrica
a acestora permit o
dezvoltare echilibratd a
retelei rutiere de
transport;

= Regiunea
Centru se bucurd de o
pozitie privilegiata in ce
priveste accesibilitatea
rutiera si conexiunile cu
celelalte regiuni ale
Romaniei si cu Europa;

o Regiunea Centru este traversata
de Coridorul IV pan-european de
transport, rutd ce va asigura o legatura
rapida intre extremitatea sud-esticd a
Europei si tarile Europei Centrale; In
prezent, pe teritoriul Regiunii Centru, pe
acest traseu se suprapune DN7 care, alaturi
de DN1, se numara printre drumurile cu cel
mai intens trafic din Romania;

a Regiunea Centru dispune de o
retea de drumuri in lungime totala de
aproape 11000 km care permit accesul spre
toate zonele regiunii si asigurd o buna
legatura a Regiunii Centru cu celelalte
regiuni ale Romanieti,

Puncte slabe

o Calitatea si starea tehnica a retelei
rutiere sunt necorespunzatoare (drumurile
pietruite si drumurile de pamant formeaza
46% din lungimea retelei rutiere; 39% din
lungimea totala a drumurilor judetene si
nationale din regiune au durata de serviciu
depasita);

o Lipsa autostrazilor si adrumurilor de
mare capacitate;

o Lipsacenturilor ocolitoare in cazul

multor orase mari traversate de drumuri
europene sau nationale cu trafic intens;

o intirzierea investitiilor in extinde-
rea si modernizarea infrastructurli de
transport rutier;

o Calitatea necorespunzatoare a
multar lucrari de reabilitare si moder-
nizare a drumurilor;

o intirzierea adoptirii de strategii s
planuri realiste de dezvoltare a infra-
structurii rutiere;

o Insuficienta si proasta gestionare a
fondurilor pentru modernizarea si
extinderea infrastructurii rutiere;

o Mivelul redus de siguranta rutiera;

o Dispropartia intre transportul rutier
si celelalte moduri de transport.

Oportunitati

o Dezvoltarea si implementarea de
profecte cu finantare europeana care vi-
zeaza modernizarea si constructia de dru-
muri care s asigure cresterea gradului de
accesibilitate a oraselor de importanta lo-
cala si regionalad contribuind astfel la pro-
cesul de dezvoltare policentrica a Regiunii
Centru;

o Imbunatatirea accesului spre toate zo-
nele regiunii, inclusiv spre cele care in pre-
Zent au o infrastructura rutiera deficitara;




o Asigurarea unor legaturi rapide
intre Regiunea Centru si celelalte regiuni
ale Romaniei, cresterea gradului de integ-

zent pe cai rutiere;
o Relocarea wunor intreprinderi,
scaderea nivelului de atractivitate a Regiu-

rare a retelei rutiere regionale in retelele
europene de transport;

o Valerificarea potentialului
turistic si cresterea fluxului de turisti ca
urmare a imbunatatirii accesului catre
zonele turistice;

o Punerea bazelor pentru dezvolta-
rea transportului inter-modal de marfuri;

o Diminuarea poluarii generate de
transportul rutier;

o Asigurarea premiselor necesare
pentru dezvoltarea economica si sociala a
tuturor zonelor regiunii,

Amenintari

o intarzierea investitiilor necesare
pentru modernizarea si extinderea
infrastructurii rutiere;

o Trafic ingreunat, suprasolicitarea
drumurilor europene si nationale;

o Continuarea degradarii infra-
structurii de transport rutier;

o Prelungirea starii de relativa
izolare aunor zone greu accesibile in pre-
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nii Centru pentru investitii economice,;

o Cresterea disproportiei intre
transportul auto si transportul feroviar,
intarzierea sistemului de transport inter-
modal si cresterea nivelului de poluare
generate de transportul rutier.

Programe de extindere si
modernizare a infrastructurii
rutiere in Regiunea Centru

Infrastructura de transport a
Regiunii Centru si in particular cea rutiera
se caracterizeaza printr-o stare tehnica in
general necorespunzitoare, cauzatd de
insuficienta lucrarilor de intretinere si de
modernizare si de calitatea slaba a
lucrarilor efectuate, a materialelor si
tehnologiilor utilizate. Se poate vorbi,de
asemenea, de o insuficienta dezvoltare,
cel putin in termeni calitativi, a retelei
rutiere. Pana inprezent nu s-aconstruit

Focus Regio Centru

__ Proiecte finantate prin
Programului Operational
Regional 2007-2013

Axa prioritara 2-
Imbundtdtirea
Infrastructurii de transport
regionale si locale

Proiectul ,,Reabilitarea si dezvol-
tarea infrastructurii generale si de
turism in arealul turistic Margini-
mea Sibiului - Valea Sebesului
{Judetele Sibiu i Alba} Modernizarea
drumului de interes turistic DJ 106E
pe tronsonul Jina - Sugag/Valea
Sebesuluif/DN 67C" a fost depus spre

finantare la ADR Centru in data de
10.04.2008. Contractul de finantare,

in care consiliile judetene Sibiu si Alba,
prin asociere, au calitatea de beneficiari
ai cererii de finantare nerambursabila, a
fost semnat aproape un an mai tarziu,

in martie 2009,

Proiectul vizeaza imbunatatirea
conditiilor de trafic pe un tronson de 10
kilometri al Drumului Judetean 106E
Jina - Sugag, avand o valoarea totala de
22.973.024,13 lei, din care suma
nerambursabila este de 17.473.210,79 lei
fara TvA. Termenul de finalizare a
projectului este la

jumatatea lunii aprilie 2012.

Pana in prezent au fost realizate lucrari
in proportie de peste 65% din totalul
contractului de lucrari, fiind
imbunatatita capacitatea portants a
patului drumului pe intreaga lungime de
10 km si intregul traseu a fost amenajat
prin terasamente si acostamente. Au fost
realizate si 46 de podete tubulare,
lucrarile ulterioare urmand a se desfasura
la suprastructura drumului,

inclusiv prin asfaltare.
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Domeniul Major de
Interventie 2.1- Reabilitarea
si modernizarea retelei de
drumuri judetene, strazi
urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea
soselelor de centura

Proiectul ,Modernizarea DJ 105G
Sadu - Rdu Sadului - Sddurel, Km
21+250 - 41+425" a fost semnat
pentru finantare in data de
04.02.2010, avand ca beneficiar
Consiliul Judetean Sibiu.
Implementarea profectului se
desfasoard in ritm si conditii normale,
activititile proiectului suferind totusi
anumite decalaje, pe care beneficiarul

le considera minore, astfel incat ele nu
vor influenta derularea proiectului in
bune conditii si finalizarea sa

in junie 2012.

Obiectivul profectulul Tl constitule
imbunatatirea conditiilor de trafic pe
drumul judetean 105 G, prin moderniza-
rea tronsonului de la km 21+250 la km
414425, prolect a cérui valoare totala
este de 52.968.518,40 lel (inclusiv TWA),
din care contributia Uniunii Europene
este de 38.344.334,15 lei (fard TVA).
Ordinul de incepere a lucrarilor a fost
emis la 1 septembrie 2010, Tn cadrul
contractulul avand ca obiect executia
lucrdrilor de modernizare, incheiat cu o
asoclere a doud companii specializate.
Lucrarile efective au inceput in martie
2011, cu constructia si reamenajarea de
podete, dintre care 6 sunt déja
finalizate, 19 sunt aproape gata si
continué lucrdrile la inca 16. Au fost exe-
cutate lucréri de consolidari §i aparari de
maluri, in timp ce lucrarile la suprastruc-
tura drumulul au demarat in august 2011,
Finalizarea lucrarilor va duce la
modernizarea a 20,175 km drum
judetean, pe parcursul caruia vor fi
reabilitate 5 poduri si vor fi amenajate 31
de podete nof.

nici un kilometru de autostrada in Regiunea
Centru, far majoritatea drumurilor
europene au doar 2 benzi, ceea ce adesea
duce la aglomerarea traficului si la
reducerea vitezel medii de deplasare. Pro-

blemele nerezolvate s-au acumulat in
timp, ducand la acutizarea deficientelor.
Romania a fost timp de mai multi ani decu-
platd de evolutia la nivel european,
ajungandu-se la un decalaj aproape istoric
fata de celelalte tiri europene.

Pand n decembrie 2010 in
Regiunea Centru au fost contractate prin
POS Transport projecte ce au ca obiectiv
construirea de variante ocolitoare pentru 6
orase: Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Toplita
si Tusnad din judetul Harghita, Sighisoara
din judetul Mures si Fagaras din judetul
Brasov. De aseme-
nea, sunt in pre- 'h:\\:?“ 3
gatire doud pro- | ——
jecte ce vizeazd |
constructia auto- i
strazii Orastie
Sibiu (inclusiv va-
rianta de ocolire
Sebes) st moderni-
zarea infrastruc-
turii privind circu-
latia pe DN1 ce
traverseaza jude-
tele Alba, Sibiu si
Brasow.

La nivel
regional, prin
Programul
Operational
Regional 2007
2013, se vor
reabilita si moderniza in urmatorll 3 ani, 11
drumurl sau sectoare de drum judelean
{Inclusiv varlanta de ocolire a municipiulul
Brasov), cu o lungime totald de 208 km. La
réndul lor, auloritdfile judetene si-au
elaborat planurl si strategli proprii de
dezvolltare a Infrastructuri de transport,
stabllindu-sl prioritdlile pe termen scurt sl
mediu,

Infrastructura de transport
rutier la orizontul anului 2020

Transportul rutier din Regiunea

Centru va trebui sa beneficieze pana in
anul 2020 de o infrastructurd moderna,
capabild s& preia un trafic in crestere
rapidd, sd asigure premisele pentru
dezvoltarea economica si sociald a tuturor

zonelor regiunii si sd& contribuie la

diminuarea efectelor negative ale
transportului  asupra mediului nconju-
rator. Atingerea acestor oblective implica
realizarea de investitii semnificative n
urmitorul deceniu atdt in extinderea
retelel rutiere cit si in reabilitarea si
modernizarea

infrastructurii rutiere

actuale,

Pentru a tine pasul cu evolutiile
preconizate in ce priveste transportul
rutier si pentru a asigura imbunétatirea
conditiilor actuale de transport
consideram necesard realizarea in
urmatorii 10 ani a cel putin 5 autostrazi si
drumuri expres care sid traverseze

Regiunea Centru:
‘1‘ d:



a)Autostrada Madlac - Arad Timisoara
Lugoj - Deva Sibiu - Pitesti;

bjAutostrada Turda - Téargu Mures -
Sighisoara Fagaras - Brasov;

c)Autostrada Brasov - Comarnic - Ploiesti -
Bucuresti;

d)Autostrada (drumul expres) Turda - Alba
lulia - Sebes;

e] Autostrada (drumul expres) Sibiu
Fagaras - Brasov.

reteaua drumurilor nationale si a celor ce
permit accesul spre zonele turistice intens
frecventate sau spre zonele cu un real
potential turistic dar insuficient exploatat.

O alta prioritate de dezvoltare a
infrastructurii de transport vizeaza
construirea de centuri ocolitoare pentru
orasele mari traversate de drumuri
europene sau de drumuri nationale

DJ 142C din judetul Mures - un drum ce
va fi complet reabilitat cu fonduri REGIO

in ce priveste reteaua actuali de
drumuri, este necesar ca in pericada
urmatoare 53 se reabiliteze aproximativ
1000 km de drumuri nationale care, in
prezent, au durata de serviciu depasita sau
care, in urmatorii ani, isi vor depasi durata
de serviciu. De asemenea, cel 36 km de
drumuri nationale pietruite din judetele
Alba, Covasna si Brasov vor trebui adusi la
standardele cerute unui drum national.

O altd directie de interventie
consta in imbunatatirea conditiilor de
transport pe drumurile judetene. In acest
sens, este necesar ca Tn urmatorii ani sa fie
asfaltati cel putin 500 km din cei peste
1700 km de drumuri judetene pietruite sau
de pamant si 53 se reabiliteze cel putin
jumatate din lungimea drumurilor
judetene cu durata de serviciu depasita

Considerdm ca fiind prioritard
modernizarea drumurilor judetene care
asigurd conectarea localitdtilor urbane la
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principale precum si extinderea celor
actuale (ex: Brasov, Sibiu, Targu Mures,
Alba lulia - nord, Sebes, Aiud, Medias,
Sighisoara, Fagaras etc). Nu in ultimul
rand, este necesara punerea bazelor
transportului intermodal in regiunea
noastra prin realizarea, intr-o prima etapa,
la Brasov a unei platforme intermodale
pentru transportul marfurilor, ca parte a
unui sistem national de platforme
intermodale.

Focus Regio Centru

Mai multe detalii despre Studiul
realizat de ADR Centru, inclusiv cu re-
surse financiare alocate prin Programul
Operational Regional 2007-2013, puteti
regisi pe site-ul www.adrcentru.ro,
Sectiunea Dezvoltare Regionala/Studii.

Acest studiu a avut la baza
prelucrarea unui volum mare de date si
informatii, identificarea metodelor po-
trivite de analiza si utilizarea tehnologiei
GIS, propunandu-si sa raspunda la o serie
de intrebari cheie, printre care amintim:
. Care sunt relatiile intre nivelul
de dezvoltare si starea infrastructurii de
transport, pe de o parte si dezvoltarea
economicad la nivel local, pe de alta
parte?

. Cum influenteaza factorii geo-
grafici 5i reteaua de asezari distributia si
dezvoltarea cailor de comunicatii in
Regiunea Centru?

. Care sunt conexiunile Regiunii
Centru cu celelalte regiuni ale Romaniei
si cum se integreazd infrastructura
Regiunii Centru in retelele europene
majore de transport?

. Care este starea infrastructurii
rutiere in Regiunea Centru?

. Care sunt cauzele intarzierilor
in dezvoltarea infrastructurii?

. Care sunt nevoile de extindere
5i modernizare a infrastructurii in urma-
torii 10 ani, tindnd cont de cresterea
preconizatd a traficului de persoane si
marfuri?

gic

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL

CENTRL

Initiativa locala. Dezvoltare regionala.
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SITUATIA PROIECTELOR DEPUSE IN CADRUL ADR CENTRU IN CADRUL
PROGRAMULUI OPERATIONAL REGIONAL PE AXA PRIORITARA 2

AXA PRIORITARA 2 - Imbunétitirea infrastructurii de transport regionale si locale (buget alocat Regiunii Centru: 93,65
milioane euro). Domeniul major de interventie 2.1 - Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene, strazi

urbane - inclusiv constructia / reabilitarea soselelor de centurd. Cererea deschisa de proiecte pentru domeniul 2.1 a fost
lansata in 10.09.2007 si a fost suspendata pentru Regiunea Centru in 06.06.2011.

SITUATIA PROIECTELOR DEPUSE, aflate in diferite etape ale procesului de evaluare si contractare, pana la inceputul lunii

octombrie, i a bugetului alocat pe aceasta axa, se prezinta astfel (la cursul inforeuro al lunii Sept. 2011, 1 euro =4,2163 lei):
La data de 26.09.2011 situatia in cadrul DMI 2. 1 la nivelul Regiunii Centru este urmdtoarea:

v 46 proiecte depuse, ce solicitd spre finantare peste 316,7 milioane euro (adicd 338% fatd de suma alocatd);
v 14 proiecte contractate, prin care au fost angajate fonduri in valoare de peste 103 milioane euro;
¥ 15 proiecte in fazd precontractuald si in lista de rezervd, care necesitd peste 108,6 milioane euro;
v 1 proiect finalizat;
(1 i Mai multe informatil referitoare la localizarea
v 30,28 milioane de euro cheltuiti. geograficd a p{aiﬂti.'nr {:nivﬂui Regiunii Centru,
Prin proiectele contractate se realizeaza: precum si alte detalii punctuale despre proiectele
¥ Reabilitarea a 214,84 kilometri de drumuri judetene; contractate, putefi obfine accesdnd pagina ADR
v Construirea a 6,43 kilometri sosea de centura; CENTRU dedicatd Programului Regio:
v" Modernizarea a 20,219 kilometri de strazi urbane. www.regio.adrcentru.ro.

Localizarea geografica a prolectelor finantabile prin Programul Operational Sectorial Transport 5 a celor contractate pe DMI 2.1
din cadrul Programulul Operational Regional in Regiunea Centru la data de 1 decembrie 2010
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Publicatie realizata de catre Organismul Intermediar pentru Programul Operational Regional
din cadrul Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Centru in cadrul proiectului
SPRIJIN ACORDAT IN PERIOADA 2011-2012 PENTRU ORGANISMUL INTERMEDIAR DIN CADRUL ADR CENTRU IN
INFORMAREA SI PUBLICITATEA LA NIVEL REGIONAL PRIVIND PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2007-2013"
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